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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Autobahn GmbH des Bundes beabsichtigt in Ergdnzung des Kleeblattausbaus der A 81 Rottenburg den
Neubau von Betriebsumfahrten am Autobahnkreuz A 81 - B 28 Rottenburg. Es soll jeweils das Einbiegen
in die A 81 und die B 28 und das Abbiegen von der A 81 und der B 28 ermdglicht werden, um Winter-
dienstfahrzeugen und anderen Behelfsfahrzeugen kurze Wendefahrten zu ermdglichen.

Vorhabentrager ist die Autobahn GmbH des Bundes, vertreten durch die Niederlassung Stidwest. Kosten-
trager ist die Bundesrepublik Deutschland.

Das Rahmenplangebiet befindet sich in Baden-Wirttemberg, westlich von Tiibingen und siidlich von Her-
renberg. Das Autobahnkreuz teilt sich im Westen und im Sldosten in die Gebietskorperschaft des LRA
Tibingen und im Nordosten in die Gebietskérperschaft des LRA Boblingen. Die Plangebiete befinden sich
in den Verwaltungsbezirken der Stadt Rottenburg (Gemeinden Ergenzingen und Seebronn), der Stadt
Neustetten (Gemeinde Wolfenhausen) und der Stadt Bondorf.

s e |

.,_'t.’ Ilbi’;é
3y + !.t.‘
N 1“. Planung

B

Zeichenerklarung

L BADEN- TEMB
| LANDKREIS BOBLINGENS

s S (hiEE

i Tres

Bundesautcbahn

N
Bundsssiralie
|
]
[k=2]

- t
% y

| Iy . - _— = ..--.-.p J‘: = s
777~ _BADEN-WURTTEMBERG .. » 164
[\ \n<-angureis TiEGEN (g3

e U

=\

Abbildung 1: Ubersichtskarte
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1.2 StraBenbauliche Beschreibung

a) Stationierung und Liange

Die Betriebsumfahrten fiir das Autobahnkreuz befinden sich an der A 81 und an der B 28. Bezogen auf die
Netzknoten ergeben sich folgende Stationierungen:

Tabelle 1: Stationierung nach Netzknoten

Von Netzknoten Nach Netzknoten Station
BU Nordast (A 81) 7419 005 7419 052 0+115
BU Ostast (A 81) 7419 052 7518 070 0+170
BU Siidast (B 28) 7418 062 7419 052 0+050
BU Westast (B 28) 7419 052 7419 075 0+145

b) Ableitung der Entwurfsklasse

Die A 81 kann als Autobahn der Kategorie AS 0 eingestuft werden, die BundesstraRe B 28 als Landstrale
der Kategorie LS I. Entsprechend wird die A 81 der Entwurfsklasse EKA 1 A und die B 28 der Entwurfsklasse
EKL 1 zugeordnet.

c) Linienfihrung und Gradiente

Die Trassierung erfolgt nach fahrgeometrischen Gesichtspunkten und orientiert sich am Bestand. Entspre-
chend ist sie insbesondere abhangig von den Schleppkurven der Bemessungsfahrzeuge und von dem be-
reits bestehenden landwirtschaftlichen Wegenetz, welches fir die Nutzung als Betriebsumfahrten ge-
nutzt, beziehungsweise gegebenenfalls ausgebaut werden soll. Als Bemessungsfahrzeug sind ein 3-achsi-
ges und ein 4-achsiges Schneerdumfahrzeug mit Schneepflug vorne und seitlichem zusatzlichen Schnee-
pflug definiert. Zukiinftig sollen voraussichtlich 4-Achser neu angeschafft werden, deren Abmessungen
inklusive Abmessungen der montierten Pfllige bisher nicht genau feststehen. Des Weiteren ist die Linien-
flhrung beeinflusst durch eine Vermeidung von Grunderwerb oder, wenn eine Vermeidung nicht méglich
ist, durch einen moglichst geringen Grunderwerb sowie einem moglichst geringen Eingriff in bestehende
naturschutzfachlich geschiitzte Bereiche (Biotope).

Die Langsneigung der Umfahrung darf nach RAA den Maximalwert von 8 % beziehungsweise 10 % in Aus-
nahmefallen nicht tiberschreiten. Dieser Maximalwert der Langsneigung wurde sowohl fiir die Umfahrun-
gen an der A 81 als auch fiir die Umfahrungen an der B 28 angewendet.

d) Knotenpunktgestaltung

Die Knotenpunktform an den Anschliissen an der A 81 wird nach RAA 2008 dimensioniert. Die Auf- und
Abfahrtsrampe sollte aufgrund der Sichtverhaltnisse (Sichtdreiecke und Neigung am Anschluss) und der
Befahrbarkeit moglichst rechtwinklig an die Fahrbahn angeschlossen werden. Fiir die Anschlisse sollen
als Ein- und Ausfadelstreifen die Seitenstreifen mitgenutzt werden. Wenn die bestehende Breite des Sei-
tenstreifens durch den Platzbedarf beim Ein-/Ausschwenken sowie bei der Fahrzeugbreite des Bemes-
sungsfahrzeugs nicht ausreicht, soll der Seitenstreifen auf das erforderliche Mal} verbreitert werden.

Normal.dotm Seite 6 von 40



Die Autobahn GmbH des Bundes
A 81 Betriebsumfahrten Rottenburg B I T INGENIEURE

Im Zuge des Vorentwurfs ergab sich so eine Verbreiterung der bestehenden Standstreifen auf ein MaR
von insgesamt 6,20 m fiir die Nutzung durch Raumfahrzeuge, beziehungsweise 4,0 m fir die Nutzung
durch sonstige Betriebsfahrzeuge. Die Sichtdreiecke an Auffahrten an der A 81 (Anfahrtssicht) soll nach
den Vorgaben der RAA 2008 bemessen werden.

Die Knotenpunktform an den Anschliissen der B 28 werden nach RAL dimensioniert. Fir die Auffahrten
auf die B 28 gelten folglich die Anfahrtssichtweiten nach RAL.

Fir die vier Betriebsumfahrten kommen neue Ab- und Auffahrtsstellen der A 81 und B 28 sowie alternativ
fiir die Umfahrung West eine Wendemoglichkeit Gber das bestehende StralRennetz in Frage. Die Frage
nach moglichen Varianten und der Vorzugsvariante an den jeweiligen Ab- und Auffahrtsstellen war Ge-
genstand der Voruntersuchung. Die jeweiligen Bauwerke sind nachfolgend in Tabelle 2 aufgefihrt.

e) Bauwerke

Fiir die Betriebsumfahrten wurden im Zuge der Voruntersuchung vier Anschliisse an bestehende Bau-
werke an der A 81 und B 28 untersucht, welche als Unter- oder Uberfiihrung dienen.

Tabelle 2: Ubersicht der Bauwerke

Umfahrung | Bauwerk Bauwerksbezeichnung KM Lichte Weite
[m]
Nord 7419 583 0 | Unterfihrung WW Spitalwald bei Bondorf 620+110 5,50m
Sud 7518 6240 A 81, Uberfiihrung WW — Vogelsang 623+040 6,00 m
West 7419586 0 | Unterfiihrung Feldweg bei Bondorf, B 28 - 7,00 m
Ost 75195600 B 28; Briicke Uber Feldweg bei - 6,00 m
Rottenburg-Seebronn

f)  Regelquerschnitt

Der Regelquerschnitt wird an allen vier Anschlussstellen nach den Vorgaben der RAA ausgebildet. Die
Fahrbahnbreite wird mit dem Regelmal} von 6,0 m, zuziiglich 2 x 0,75 m Bankette sowie einer Versicke-
rungsmulde (Annahme fir die Vorplanung: Breite im RQ = 1,5 m, im Zuge der Vorplanung erfolgte Opti-
mierung auf 1,60 m Muldenbreite) vorgesehen. Bereits bestehende befestige Streckenabschnitte der Um-
fahrungen sollen nicht ertilichtigt werden, sondern, sofern die bestehende Fahrbahnbreite fiir das Bemes-
sungsfahrzeug ausreichend ist, im Bestand belassen werden.

Regelquerschnitt
Betriebsumfahrten
~——" I
1,50 0.75\' 6,00 tOJS

1 1
7.50

9.00
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Abbildung 2: RQ Betriebsumfahrten, Stand der Vorplanung (spater Verbreiterung der Mulde auf 1,60 m Breite)

Die Entwasserung erfolgt Giber Bankette oder Gber Mulden.
Zusatzlich missen in den Bereichen, in denen Wildzdune im Bestand vorliegen, Gitterroste als Viehtritte
vorgesehen werden, um den Wildwechsel tiber die Fahrbahn zu verhindern.

1.3 Streckengestaltung

Die Strecke orientiert sich an den bestehenden Wegen und einer moéglichst direkten Umfahrung. Es wur-
den keine weiteren gestalterischen Elemente geplant. Die Gestaltung des Strallenraumes bleibt weitest-
gehend unverandert.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Planung umfasst den Neubau von Betriebsumfahrten an der Anschlussstelle Rottenburg der A 81.
Durch den Umbau der Anschlussstelle von einem zweiblattrigen zu einem vierblattrigen Kleeblatt, wird
die Leistungsfahigkeit des Knotens erhoht. Am Knoten grenzen die Zustandigkeiten der AM Rottweil und
der AM Herrenberg aneinander. Um sehr groRe Umwegigkeiten beim Betriebs- und Winterdienst zu ver-
meiden, sollen die Betriebsumfahrten angelegt werden. An allen vier Asten sind Wendemaéglichkeiten
herzustellen bzw. die vorhandenen Wendemaoglichkeiten zu untersuchen. Es besteht die Notwendigkeit
von zwei Betriebsumfahrten an der A 81 und einer Betriebsumfahrt an der B 28, an der Anschlussstelle
West der B 28 war das Ergebnis der Voruntersuchung, dass das bestehende Wegenetz genutzt werden
kann.

Die Herstellung der Betriebsumfahrten soll ziigig umgesetzt werden, um den Winterdienst zukiinftig zu-
verlassig und auf moglichst kurzen Wegen zu erméglichen und Kosten bei aktuell alternativ genutzten
externen Dienstleistern zu verringern.

In der Voruntersuchung wurden mehrere mogliche Anschlussstellen fiir Betriebsumfahrten untersucht.
Im Zuge des Vorentwurfs wurde die jeweilige Vorzugsvariante je Anschlussstelle in der Planung weiter-
verfolgt. Im Zuge des Vorentwurfs wurden die jeweiligen Anschlussstellen, die Fahrtwege der Raumfahr-
zeuge (kommend auf Richtungsfahrbahn X und Weiterfahrt auf Richtungsfahrbahn Y) ndher definiert. An
der A 81 (AS Nord und AS Siid) sollen die Wendemoglichkeiten jeweils entgegengesetzt ebenfalls beriick-
sichtigt werden, allerdings nicht fiir das Befahren durch Raumfahrzeuge.

Es muss noch abschlieBend geklart werden, ob fiir die geplante Versickerung in den Wasserschutzgebiets-
zonen wasserrechtliche Genehmigungen bei den zustdandigen Behorden erforderlich werden.
2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Ein Umweltvertraglichkeits-Screening wurde durchgefiihrt, welches zu dem Schluss kam, dass eine Um-
weltvertraglichkeitsprifung nicht durchgefiihrt werden muss.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Das Vorkommen von verschiedenen geschitzten Tierarten (z. B. Reptilien, Amphibien, Insekten etc.)
wurde von einem Landschaftsarchitekturbiiro kartiert. Ein Landschaftspflegerischer Begleitplan wurde im
Zuge der Planung erstellt.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Die Betriebsumfahrten werden fir den Betrieb der A 81 mit Winterdienstfahrzeugen hergestellt und kén-
nen bei Bedarf von der Polizei oder Rettungssanitatern genutzt werden. Es hat keine dariiberhinausge-
hende verkehrliche oder raumordnerische Bedeutung fiir den Planungsbereich.

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Nach den Regionalplanungen Neckar-Alb und Verband Region Stuttgart liegt das Plangebiet teilweise in
einem Regionalen Griinzug, welcher im Plangebiet als Gebiet fiir Landschaftsentwicklung ausgewiesen ist.

Die im Zuge der Voruntersuchung betrachtete westliche Umfahrung an der B 28 tangiert das bestehende
Gewerbegebiet Ergenzingen Ost im Stidosten. Die anderen Umfahrungen liegen auRerhalb von Baugebie-
ten.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhiltnisse

Die Betriebsumfahrten sind auf bereits bestehenden Feldwegen mit bestehenden Unter- und Uberfiih-
rungsbauwerken vorgesehen. Auf den Feldwegen bzw. fir die betroffenen Bauwerke ist im Bestand von
einer Nutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr sowie nicht motorisiertem Freizeitverkehr auszugehen.
Es wird von einer sehr geringen Verkehrsfrequenz ausgegangen, welche auch durch die unregelmaRige
Nutzung als Betriebsumfahrten nicht wesentlich erhéht wird.

Auf der A 81 fahren 59.148 Kfz/24 h, beziehungsweise auf 6.828 Kfz/24 h Schwerverkehr (It. Zdhlung
2019), auf der B 28 sind es 16.027 Kfz/24 h, beziehungsweise 1.266 Kfz/24 h Schwerverkehr (It. Fortschrei-
bung 2019).

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die MaRnahme ist nur sekundéar durch die Gewahrleis-
tung der Raumung der Autobahnen bei Schneefall gegeben. Weitere Verbesserungen der Verkehrssicher-
heit beispielsweise durch die Veranderung von bestehenden Anlagen sind nicht primares Ziel der geplan-
ten MalRnahme.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eingriffe in den Naturhaushalt werden im LBP bewertet. Entsprechende Ausgleiche werden ausgewiesen,
vermeidbare Eingriffe werden aufgezeigt. Die artenschutzrechtlichen MaBnahmen und Eingriffs-Aus-
gleichsregelungen werden in Kapitel 6.4 des Erlduterungsberichts aufgelistet und verkiirzt ausgefiihrt.

2.6 Zwingende Griinde des iiberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Der Neubau der Betriebsumfahrt Rottenburg ist als Projekt des vordringlichen Bedarfes unabdinglich.
Die Varianten wurden bereits so gewahlt, dass Eingriffe in geschiitzte Bereiche so gut es geht vermieden
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werden. Da die Planungsvarianten jedoch wasserrechtliche und landschaftspflegerische Aspekte umfas-
sen, werden die jeweiligen Trager 6ffentlicher Belange zeitnah angehort. Der Neubau der Betriebsum-
fahrt steht im Gberwiegend 6ffentlichen Interesse, um die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit des
Knotens ganzjahrig gewahrleisten zu kénnen.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

a) Topografie

Die Lage und Hohenplanung erfolgt auf der Grundlage von bereits bestehenden Vermessungsdaten der
Autobahn GmbH. Der Raumbezug wurde im UTM-Koordinatensystem hergestellt. Die Erfassung der Ge-
landehodhen erfolgte im NN-H6hensystem.

b) Baugrund

Eine wichtige Voraussetzung fir die Planung und den Bau der Betriebsumfahrten inklusive Versickerungs-
anlagen ist die Kenntnis des anstehenden Baugrundes. Zu diesem Zweck wurde von der Autobahn GmbH
eine Baugrunduntersuchung in Auftrag gegeben. Die Ergebnisse wurden im Zuge der Planung berticksich-
tigt.

c) Wasserschutzgebietszonen

Die Plangebiete befinden sich in der Wasserschutzgebietszone lll, beziehungsweise Il A und Il B ,,Bronn-
bachquelle”. Die geplante Betriebsumfahrung der A 81 im Norden betrifft auch Eingriffe in die Zone Il (A
und B) des Gebiets ,,Bronnbachquelle”.

d) Gewisser

Bei der geplanten Betriebsumfahrung der A 81 im Norden verlduft der Hummelberggraben in einem Kanal
neben der vorhandenen Unterfiihrung. Der Graben ist bereits im westlichen Waldgebiet als tiberbauter
Kanal gefasst und flieBt ostlich der Unterfiihrung als offener Graben weiter.

Bei den geplanten Betriebsumfahrungen im Siiden und Norden liegen Entwasserungsgraben im Plange-
biet vor, die fiir die notwendigen Uberfahrten als Kanal gefasst und tiberfahrbar ausgebaut werden miis-
sen. Bei der Betriebsumfahrung im Osten liegen lber die Einbauten zur Fahrbahnentwéasserung der B 28
hinaus keine Entwasserungsgraben vor.

e) Biotope

Die Biotope nach dem NatSchG und dem LWaldG sowie die Flachen des Biotopverbundes wurden bei
Daten- und Kartendienst der LUBW abgefragt. Diese sind in Unterlage 5 eingearbeitet und dargestellt.
Die Autobahn 81 wird dabei streckenweise von Wildhecken begleitet, die als Offenlandbiotope unter
besonderem Schutz stehen. Die Untere Naturschutzbehdrde Tibingen macht zur Auflage, dass im Falle
einer Rodung, die Wurzelstécke nicht vernichtet werden dirfen. Vielmehr sind diese zu verpflanzen oder
einzuschlagen und spéater an derselben Stelle wieder einzubringen. Verluste kénnen zu gleichen Teilen
durch Stecklinge aus bestehenden Hecken und zertifizierte Pflanzware ausgeglichen werden.

f)  Altlasten

Normal.dotm Seite 10 von 40



Die Autobahn GmbH des Bundes
A 81 Betriebsumfahrten Rottenburg B I T INGENIEURE

Die altlastenrelevanten Flachen wurden im Vorfeld bei den Landratsamtern Tlbingen und Béblingen an-
gefragt. Aus dem Bodenschutz- und Altlastenkataster (BAK) gehen zwei Altablagerungen hervor, welche
stdlich der geplanten 6stlichen Betriebsumfahrt an der B 28 aulRerhalb des Planungsbereiches liegen.

Nach derzeitigem Planungsstand werden keine baulichen Eingriffe in die Altablagerungen erforderlich.

g) Kampfmittelfreiheit

Zur Gewabhrleistung der Kampfmittelfreiheit wurde eine Luftbildauswertung durchgefihrt. Nach der ak-
tuellen Auswertung sind in Bezug auf Sprengbomben-Blindgédnger keine weiteren MalRnahmen erforder-
lich.

h) Bodendenkmiler

Die Bodendenkmaler wurden beim zustdndigen Landesamt fiir Denkmalpflege in Stuttgart angefragt. Es
liegen an den Anschlussstellen keine Bodendenkmaler im Planungsbereich vor.

i) Leitungsbestand

Die Leitungsabfrage wurde von der Autobahn GmbH des Bundes im Rahmen der Baumalinahme Ausbau
AS Rottenburg durchgefiihrt. Der Leitungsbestand wurde in der Planung beriicksichtigt und ist in den Plan-
unterlagen dargestellt.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten und Alternativen

3.2.1 Varianteniibersicht

Die moglichen Varianten beziehungsweise Alternativen der Betriebsumfahrungen sind in den nachfolgen-
den Abbildungen dargestellt. In der Variantenuntersuchung wurde je Richtungsfahrbahn ein Anschluss als
Variante 1 zusammengefasst. Die jeweils von der Variante 1 abweichenden Anschliisse bilden die Alter-
nativen 2 - 9.

Bei der Anschlussstelle West an der B 28 wurde eine Umfahrung an der bestehenden Unterflihrung sowie
eine Umfahrung Uber das bestehende StraRennetz im Gewerbegebiet Ergenzingen untersucht. Bei der
Anschlussstelle West hat sich die Nutzung des bestehenden Strallennetzes als Vorzugsvariante herausge-
stellt. Flr die anderen Anschlussstellen ist die Vorzugsvariante bereits in der Skizze in Rot als V1 darge-
stellt.

Im Folgenden wird auf die unterschiedlichen Anschlussstellen und deren fiir die Planung wesentlichen
Charakteristika kurz eingegangen.
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Abbildung 4: Lageplan Vorplanung, Anschlussstelle Ost B 28
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Abbildung 6: Lagepldne Vorplanung, Anschlussstellen West B 28
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3.2.2 Umfahrung Nord (Stuttgarter Ast)

Fiir die geplante Betriebsumfahrung an der A 81 im Norden am bestehenden Unterfiihrungsbauwerk
7419 583 0, wurden Ab- und Auffahrt in die Stuttgarter Richtung sowie nach Rottweil an unterschiedlichen
Stellen untersucht (siehe Abbildung 3). Das gesamte Planungsgebiet befindet sich in der Wasserschutzge-
bietszone Ill, im Slidwesten der Unterflihrung ist die Wasserschutzgebietszone Il ausgewiesen. Das Unter-
fliihrungsbauwerk hat lediglich eine lichte Weite von 5,50 m, sodass das Befahren mit dem Bemessungs-
fahrzeug nur mit geringen Geschwindigkeiten moglich ist.

3.2.3 Umfahrung Ost (Tiibinger Ast)

Die geplante Betriebsumfahrung an der B 28 im Osten nutzt das Unterflihrungsbauwerk 7419 560. Fir die
Auf- und Abfahrt Richtung Rottenburg wurden zwei alternative Stellen untersucht (siehe Abbildung 4).
Fir alle untersuchten Alternativen werden grofStenteils bestehende befestigte Feldwege als Grundlage
fur die Trassierung verwendet. Das gesamte Planungsgebiet befindet sich in der Wasserschutzgebietszone
lll. Die lichte Weite des Bauwerks ist mit 6,0 m eng, das Bauwerk ist nur mit niedrigen Geschwindigkeiten
zu durchfahren, insbesondere der Radius fiir die Einfahrt wurden im Zuge des Vorentwurfs mit Fahrver-
suchen mit eine 3-Achser und 4-Achser mit Pfliigen nachgewiesen bzw. die erforderliche Verbreiterung
der bestehenden StraRe festgelegt.

3.2.4 Umfahrung Siid (Singener Ast)

Im Bereich der Umfahrung Siid beim Briickenbauwerk 7518 624, wurden mehrere sich die Auf- und Ab-
fahrtsalternativen von der A 81 Richtung Rottweil und Richtung Stuttgart nérdlich und siidlich der Uber-
fliihrung untersucht (siehe Abbildung 5). Hier missen die bestehenden Biotope in der Béschung fir die
Breite der Ausfahrstrecke entfallen, beziehungsweise verkleinert werden, da hier keine Liicke in den Bio-
topen fiir eine Durchfahrt vorliegt. Die Biotope auf der angeschiitteten Rampe des Briickenbauwerks blei-
ben unbeeinflusst. Das gesamte Planungsgebiet der Anschlussstellen Siid befindet sich in der Wasser-
schutzgebietszone .

3.2.5 Umfahrung West (Freudenstadter Ast)

Fiir die Umfahrung im Westen am Freudenstadter Ast wurde der Neubau einer Betriebsumfahrt mit un-
terschiedlichen Anschlussstellen und Nutzung eines bestehenden Unterfihrungsbauwerks gegentiber der
Nutzung des bestehenden Wegenetzes untersucht (siehe Abbildung 6). Im Bereich der bestehenden Un-
terfihrung befindet sich das Kulturdenkmal ,,Neolithische Siedlung” auf dem Acker stidostlich des Unter-
fliihrungsbauwerks, ebenso wie ein Eidechsenhabitat. Fiir die Umfahrung auf dem bestehenden Wegenetz
sind keine groReren baulichen Manahmen notwendig.
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3.3 Variantenvergleich

Der Varianten- beziehungsweise Alternativenvergleich wurde bereits in der Voruntersuchung umfassend
behandelt und wird an dieser Stelle nochmals kurz zusammengefasst. Die Bewertung wurde dabei relativ
fir die untersuchten Umfahrungen untereinander vorgenommen. Es wurde dabei voraussichtlich stark
positive (++), positive (+), negative (-) oder stark negative (--) Auswirkung/Wertung der jeweiligen Variante
beziehungsweise Alternative in Bezug auf das jeweilige Kriterium festgelegt. Wenn keine Auswirkung er-
wartet wird oder die Auswirkung als neutral bewertet werden konnte, wurde das Kriterium neutral (O)
bewertet.

Fiir die Gesamtbewertung wurde jeweils die ungewichtete Summe aus den Bewertungen gebildet: ++ (2
Punkte), + (1 Punkt), O (0 Punkte), — (-1 Punkt) und —— (-2 Punkte). So ergab sich die jeweilige Vorzugsva-
riante je Anschlussstelle. Es wurden die folgenden Kriterien bewertet:

- Raumstrukturelle Wirkung

- Verkehrliche Beurteilung

- Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung
- Umweltvertraglichkeit

- Wirtschaftlichkeit.

Im Folgenden wird kurz ndher auf die untersuchten Kriterien eingegangen.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Fir die Bewertung der raumstrukturellen Wirkung wurde die Betroffenheit der Land- und Forstwirtschaft
sowie der notwendige Grunderwerb fiir die jeweilige Variante, beziehungsweise Alternative bewertet. Die
Vorzugsvariante zeichnet sich durch eine geringe Betroffenheit der Landwirtschaft, durch einen unwe-
sentlichen Eingriff in landwirtschaftliche Flachen aus. Hierbei wurde nicht nur die GroRRe der notwendigen
Flache, sondern auch der Zusammenhang von Flachenbedarf und Bewirtschaftungsrichtung (Luftbilder)
beurteilt.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Fiir die Verkehrliche Beurteilung wurde die Fahrstrecke der unterschiedlichen Varianten und Alternativen
untersucht und die kiirzere Fahrstrecke besser bewertet. An der Anschlussstelle Sid hat sich allerdings
die Variante mit der langsten Fahrstrecke als die Vorzugsvariante herausgestellt, da andere Kriterien mehr
zu Buche geschlagen haben.

3.3.3 Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung

Bei der Entwurfstechnischen Beurteilung wurde eine Vielzahl an Kriterien untersucht. Dazu gehorten die
Betroffenheit von Entwéasserungsanlagen, die Befahrbarkeit (Schleppkurven), die Sichtverhiltnisse, die
lichte Weite des Bauwerks, die Betroffenheit von Leitungen und die Langsneigung der Strecke.

Insgesamt wurde mit den Kriterien der Langsneigung, der lichten Weite des Bauwerks sowie der Schlepp-
kurven die grundsatzliche Funktionalitat der Varianten nachgewiesen und zwischen den Varianten vergli-
chen. Fiir die Wahl der Vorzugsvariante war insbesondere die Betroffenheit von Entwasserungsanlagen
ausschlaggebend fiir eine negative Bewertung einer Variante.
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Fiir die Bewertung der Umweltvertraglichkeit wurden die Eingriffe in Biotopverbunde, Gehdlzbestdnde,
geschitzte Biotope, Gewasser, Wasserschutzgebietszonen und Bodendenkmaler betrachtet. Grundsatz-
lich gibt es aulRer bei der Nutzung des bestehenden Strallennetzes im Westen an der B 28 an allen drei
restlichen Umfahrungen Eingriffe in Biotope und Eingriffe in die Wasserschutzzone lll. Die Eingriffe wur-
den bewertet und die Variante mit den geringeren Eingriffen den Varianten mit groRBeren Eingriffen vor-
gezogen. Insbesondere an der Anschlussstelle Stid wurden die Alternativen 6 und 7 mit einem wesentli-
chen Eingriff in Gewasser trotz kiirzerer Fahrstrecke schlechter bewertet als die Vorzugsvariante.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.5.1 Investitionskosten

Es wurden jeweils die Investitionskosten fiir StraRe und gegebenenfalls fiir Durchlasse relativim Vergleich
der Varianten untereinander bewertet.

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Kein Eintrag.

3.4 Gewadhlte Linie

Aus der vorangehend vorgestellten Varianten- beziehungsweise Alternativenbewertung wurde je Um-
fahrung die Vorzugsvariante herausgearbeitet.

An den Anschlussstellen Nord, Siid und Ost wurde jeweils die als V1 dargestellte Variante als Vorzugsva-
riante herausgearbeitet.

An der Anschlussstelle Nord liegen die Auf- und Abfahrten auf die beiden Richtungsfahrbahnen dabei je-
weils westlich der bestehenden Unterfiihrung. An der Anschlussstelle Siid liegen Sie nérdlich des Uber-
flihrungsbauwerks, an der Anschlussstelle Ost 6stlich der Unterfiihrung.

An der Anschlussstelle West wurde die Umfahrung liber das bestehende Strafennetz als Vorzugsvariante
herausgearbeitet.

Die jeweiligen Umfahrungen wurden fiir den Vorentwurf im Folgenden weiterfihrend bearbeitet. Im Er-
lauterungsbericht wird zunachst insbesondere auf die Umfahrungen im Norden (Stuttgarter Ast), Stiden
(Singener Ast) und Osten (TUbinger Ast) eingegangen.

Bei der Nutzung des bestehenden Wegenetzes im Westen sind keine BaumalBnahmen notwendig, wes-
halb die Umfahrung im Westen zwar Teil der Gesamtmalinahme ist, aber baulich nicht verdndert werden
muss und daher nicht weiterfiihrend beplant wurde.
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4 Technische Gestaltung der BaumafBnahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Betriebsumfahrten wurden entsprechend den Vorgaben der RAA fiir Betriebsumfahrten entworfen.
Fiir den Anschluss der Umfahrten an die Fahrbahnen der A 81 und der B 28 im Osten wurden die Vorgaben
der RAL an Nothaltebuchten zusatzlich bericksichtigt. Die erforderlichen Breiten der Ein- und Ausfadel-
bereiche auf den Standstreifen wurden mit 6,20 m fiir die Nutzung durch Raumfahrzeuge und 4,00 m fir
die Nutzung durch sonstige Betriebsfahrzeuge definiert. An der B 28 wurde fir das Ausfahren ebenfalls
die Breite von 6,20 m gefordert. Da das Raumfahrzeug zum Durchfahren der Unterfiihrung den Pflug
zwangsweise einklappen muss (insgesamt schmalere Fahrzeugbreite), wurde fiir das Auffahren eine
Breite der Einfadelspur von 3,75 m fiir ausreichend erachtet. Die Radien an den Anschlussstellen ergeben
sich auBerdem aus den fahrgeometrischen Grundlagen der Bemessungsfahrzeuge (3- und 4-Achser).

Fir die Kreuzungen beziehungsweise den Anschluss an das bestehende landwirtschaftliche Wegenetz
wurde die RLW umgesetzt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Betriebsumfahrt dient insbesondere der ziigigen Raumung der Autobahn und ihren Auf- und Abfahr-
ten bei Schneefall. Insofern kann von einer Verbesserung der Verkehrsqualitdt durch die Herstellung der
Umfahrten ausgegangen werden.

4.1.3 Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit

Flr das Ein- und Ausfahren der Betriebsumfahrten an der A 81 werden die Sichtfelder und Einfadelstreifen
entsprechend den Vorgaben der RAA flir Betriebsumfahrten eingehalten, diese sind eine Anfahrsichtweite
von 290 m. Es kann davon ausgegangen werden, dass der Standstreifen zum Beschleunigen mitgenutzt
werden kann. Dieser muss fiir die Nutzung als Ein- und Ausfadelstreifen verbreitert werden, sodass die
Sicherheit des flieRenden Verkehrs gewahrleistet ist (siehe Kapitel 4.1.1).

Fir das Ein- und Ausfahren der Betriebsumfahrten an der B 28 werden die Sichtfelder entsprechend den
Vorgaben der RAL eingehalten. Es wird die Anfahrsichtweite von 3 m/200 m beriicksichtigt.

An den Anschlussstellen im landlichen Wegenetz, werden nach RASt Kap. 6.3.6.3 Sichtdreiecke mit einer
Schenkellange von 3 m/30 m erforderlich (Anfahrtssicht). Diese wurden an den Stellen der Umfahrungen
nachgewiesen, an denen die Rdumfahrzeuge/Betriebsfahrzeuge auf der Umfahrungsstrecke auf die
Hauptverkehrsrichtungen auf den landl. Wegen einbiegen miissen.

4.2 Bisherige/zukiinftige Straennetzgestaltung

Bisher waren fir die Rdumfahrzeuge langere Strecken zum Wenden notwendig. Mit der Herstellung der
Betriebsumfahrten werden die Wendefahrten verkirzt. Durch die Erhéhung der Leistungsfahigkeit des
Kleeblatts durch dessen zurzeit stattfindenden Umbaus wird die Verkiirzung der Wendefahrten zur Ge-
wahrleistung eines effizienten Winterdienstes notwendig.
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4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

An der Anschlussstelle Nord (Stuttgarter Ast) befinden sich die Auf- und Abfahrten auf die A 81 bei Station
620+370. Nach dem Anschluss wird die Umfahrungsstrecke parallel zur Autobahn zum Unterfiihrungsbau-
werk gefihrt.

An der Anschlussstelle Siid (Singener Ast) werden bei Auf- und Abfahrten nérdlich des Briickenbauwerks
fiir die Richtungsfahrbahn Rottweil bei Station 623+000 und fir die Richtungsfahrbahn Stuttgart bei Sta-
tion 6224975 angeordnet. Analog zur Anschlussstelle Nord werden die Umfahrten auf direktem Weg zur
Rampe der Briicke gefiihrt. Beim Anschluss Richtung Stuttgart muss dabei der bestehende Durchlass Ost-
lich der A 81 fir die Lange der Auffahrstrecke baulich verlangert und der Graben fiir den Bereich der Auf-
fahrt Uberschittet werden.

An der Anschlussstelle Ost (Tlbinger Ast) wurde nur die Wendemaglichkeit fir die Raumfahrzeuge (von
der Autobahn kommend und zur Auffahrt Autobahn zurlickfahrend) umgesetzt (Details zum Anschluss
siehe Kapitel 4.5.3).

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte in den beschriebenen Trassen sind im Wesentlichen die Unter- beziehungsweise Uberfiih-
rungsbauwerke sowie die Anschliisse der Betriebsumfahrten an das bestehende landwirtschaftliche We-
genetz. Da fiir die MaRnahme Grunderwerb betrieben wird, ist bei der Festlegung der Trassen zwar der
Flachenbedarf zu minimieren, Zwangspunkte innerhalb der Trasse bestehen allerdings dadurch nicht.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Der Trassenverlauf an allen drei neu herzustellenden Umfahrungen orientiert sich im Wesentlichen an
dem bestehenden Feldwegenetz unter Beriicksichtigung der direktesten méglichen Strecke und setzt da-
bei die notwendigen Radien zur Befahrung mit dem Bemessungsfahrzeug um. Der Anschluss an die Auto-
bahn oder BundesstraRe wurde nach RAA moglichst rechtwinklig ausgebildet.

Der Anschluss im Lageplan wurde so positioniert, dass moglichst wenig in die Biotope auf der bestehenden
Boschung neben der Autobahn oder Bundesstralie eingegriffen werden muss.

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

Die Anschliisse an die Autobahn und die BundesstraRe wurden weiterfiihrend so positioniert, dass das
Gelande der Anschlussstellen méglichst niveaugleich mit der Autobahn/Bundesstrale ist. Wo Rampen
notwendig sind, wurden sie moglichst optimal fir die Herstellung der Anfahrsicht vorgesehen. Die maxi-
male/minimale Langsneigung von +-6 % wurde berall eingehalten.

An der Anschlussstelle Siid besteht zudem die Besonderheit, dass die Umfahrung von der Richtungsfahr-
bahn Rottweil bis zur Auffahrt auf die Briicke (westl. Teil) im Uberflutungsgebiet von HQ 100 liegt. Die
Uberflutungstiefen der Hochwassergefahrenkarten ergeben einen maximalen Wasserstand von 0,5 m
Uber dem bestehenden Geldnde.
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Unter Vorhaltung eines Freibords von 0,2 m wird der westliche Abschnitt der Umfahrung Stiid daher um
0,7 m Uber die bestehende Gelandehdhe aufgeschittet und die Stralle auf der Aufschiittung hergestellt.
So soll ein Befahren der Umfahrung jederzeit auch im Hochwasserfall gewéahrleistet werden.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Bei Neigungen des umliegenden Geldandes wird die Rampe der Trassen bei den Anschlussstellen so ausge-
bildet, dass die Sichtweiten beim Auffahren optimiert werden. Die zu beriicksichtigenden Anfahrtssicht-

weiten sind RAA am Anschluss an die Autobahn 290 m und nach RAL bei Anschluss an die BundesstraRe
200 m.

Bei den von der Planung betroffenen Knotenpunkten im landwirtschaftlichen Wegenetz wurden die Sicht-
beziehungen gepriift.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Regelquerschnitt der Fahrbahn wurde analog den Vorgaben fiir Betriebsumfahrten nach RAA ausge-
bildet. Dieser besteht aus einer Fahrbahn von 6,0 m Breite inkl. jeweils 0,75 m Bankette sowie Entwasse-
rungselementen. Die Regelquerschnitte sind entsprechend in den Planunterlagen dargestellt.

a) Regelquerschnitt 1

In Wasserschutzgebietszone lll, Entwasserungsmulde Breite 1,60 m, Schutzeinrichtungen sind ab
Boschungshdhe > 2,0 m vorzusehen.

Regelquerschnitt 1
WSGI
MaRstab: 1: 50
L 75 6.00m L 75 ] 160m i
1 1 i 1 1
Bankett Fahrbahn Bankett Mulde
SE Stahl
bei Baschung >2 0 m ™ 50 /
gem. RiStWag 2016,6.3.3 N . —+—+— Volumen 0.33 m¥m
w 6.0% 2,50%
2 "
- T —— o
(I ToTeTeleT 0 ¥ s =
AT mm}fﬂﬂ R T e T e TR CAEAERA A B
Ry, Lo BT S U e 30 cm Oberboden
Oberboden : 2 4\/ XL /\/\/\/ 2 7\ TR ¥ ://\“ /‘\/-' L
Befestigun i i :
<] Erdschwelle ca_h = 30 cm
gem. RiStWag 2016,6.2.3 ~ StraBenplanum muss uber
/ 10 cm Schotter 016 Befestigun . der Einstauhohe liegen
Fiillbeden gem. RiStWag 2016,6.2.3 ~ Auffiillung Sand 012
_ Filboden uffilllung San
gem. RiStWag 2016, 623 10 em Schofter 0/16
Schotter 045, Ev2 = 100 MPa
Fallboden
gem. RiStWag 2016,6.2.3
Schotter 0/45, Evz = 100 MPa

Abbildung 7: Regelquerschnitt 1
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b) Regelquerschnitt 2

In Wasserschutzgebietszone Il, Entwdsserungsmulde Breite 1,60 m mit zusatzlichem carbonathal-
tigem Sand unter belebter Bodenzone, Schutzeinrichtungen sind ab Béschungshéhe > 0,5 m vor-
zusehen.

Regelquerschnitt 2

WSG I
MaBstab: 1 : 50

L 78 L
i

6.00m L]
i h| 1

1.60m L
+

Bankett

Fahrbahn Bankett

Mulde

SE Stahl
bei Baschung 20,5 m

gem. RiStWag 2016,6.3.3 Volumen 0.33 m¥m

2,50%
- .
e
i s T TR 30 cm Oberboden
/ N SN IRNS SN NS e Lt Tt e
Oberboden SRR A 7\\_ %
Befestigun Erdschwelle ca h =30 cm
gem. RiStWag 2016,6.2.3. StraBenplanum muss dber
10 cm Schotter 0/16 Befestiqun der Einstauhthe liegen
Fullboden gem. RiStWag 2016, 6.2.3.

30 om carbonat-haltigem Sand

10 cm Schotter 0/16 Sand 0/2 (mindestens 5 % CaC03)

gem. RiStWag 2016,6.2.3
Schotter 0/45, Ev2 = 100 MPa

Fillboden
gem. RiStWag 2016, 6.2.3
Schotter 0/45, Eva = 100 MPa

geosynthetisches
Tendichtungsbahn

Abbildung 8: Regelquerschnitt 2

c) Regelquerschnitt 3

In Wasserschutzgebietszone Il bei erwartetem Zustrom von angrenzenden Ackerflachen durch
vorliegende Topografie, dies ergibt die Notwendigkeit von zwei Entwasserungsmulden jeweils auf
jeder Seite der Fahrbahn mit einer Breite von 1,60 m, Schutzeinrichtungen sind ab Béschungshohe
> 2,0 m vorzusehen.

Regelquerschnitt 3
WSG Il

MaRstab: 1 : 50

| 1.60m L 75 6.00m L 75 ] 1.60m |
1 T 1 A i 1
Mulde Bankett Fahrbahn Bankett Mulde
Volumen 0,33 m¥m Volumen 0,33 m¥m
250% /

12,0%

30 cm Cberboden
30 cm Oberboden

Erdschwelle ca_h = 30 cm y
StraBenplanum muss Gber
der Einstauhche liegen

Auffillung Sand 072 g

Befestigun,
gem. RiStWag 2016,6.2.3
10 cm Schotter 0/16

Fullboden

Erdschwelle ca_h = 30 cm
StraBenplanum muss Gber
der Einstauhche liegen

Auffiillung Sand 0/2

gem. RiStWag 2016,6.2.3

Schotter 0/45, Evz = 100 MPa

Abbildung 9: Regelquerschnitt 3
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a) Querschnitt Weideroste (Regelguerschnitt 4)

Regelquerschnitt 4
WSGI

MaRstab: 1:50

L
j 1
Bankett Fahrbahn Bankett Mulde

6.00m L5 160m L
7 il

Zaun 1,860m hach
Zaun 1,60m hoch

Rohrdimensionen @83mm

/_Fillboden
gem. RiStWag 2016, 6.2.3
Schotter 0/45, Evz2 = 100 MPa

/ 30 cm Oberboden

Erdschwelle ca_h =30 cm
Strallenplanum muss bber
der Einstauhche liegen

Auffiillung Sand 0/2

Oberboden .

Fallboden
gem. RiStWag 2016,6.2.3
Schofter 0/45, Evz = 100 MPa

Rigolenelement 0.30m x 0.30m x 7.00m
Drainage DNT50 (Vollsickerrohr)
~ Kies 16/32

~. Geotextil

Scm Splitt Ausgleichschicht 2/6 Entwasserungsleitung

Abbildung 10: Regelquerschnitt 4: Weideroste inkl. Entwasserung

Bei den Anschlussstellen, bei denen im Bestand Wildschutzzdune stehen, muss die Betriebsumfahrung
mit Viehtritten ausgestattet werden. Vorgesehen wird das System ,,Viehgitter mit heavy-duty Betonfun-
dament” der Firma LHFENCE oder gleichwertig, um die sehr groRen erwarteten Achslasten bis 22 t abtra-
gen zu kénnen. Die Entwasserung des Viehtritts wird durch entsprechenden Anschluss der im Bauteil vor-
gesehenen Entwasserungsoffnungen gewahrleistet. Das Wasser wird dann in einem Sickerrohr zum
nachsten Sickerschacht beziehungsweise Muldenilberlaufschacht gefihrt. Der Zaun kann passend von
den Herstellern mitgeliefert werden.

b) Regelquerschnitt 5, Anschluss an Autobahn mit Verbreiterung auf 6,20 m

Regelquerschnitt 5
WsG Il
MaBstab: 150

Vollausbay | Deckensanisrun ] Deckensanisrung Nollsusbau

|
1

20 Lo | 0 1

Einfadslstreifen 1

Zaun (h= 1,60m)

== Richtung Stuttgart
Richtung Rotiwei —=

£ sEsun
wiesehersiien

gum. RiStiag 2018 833

;
.
|
! 5o 2
| g
i 3
‘

T AT

G sass

Fahbahn BAB 81

Beesis
Fillsoden _ Gcfema vorh SE e RiStirag 2015, 623,
aem, RS 2016,823 ‘gem. RiSthiag 2016, 623, stbrechen 10em Schoter 018

‘Schoter 045, Ev2 = 100 MPa 10cm Sohatter 018

Auffiling Smd 02

Fulbosen
gem RISt 2016, 623
Sohoter 85, Ev2 = 100 WFa

Abbildung 11: Regelquerschnitt 5

Es wird an die bestehende Fahrbahn angeschlossen, dabei muss nur die Verbreiterung im Vollausbau her-
gestellt werden. Der bestehende Unterbau des Seitenstreifens soll bestehen bleiben und wird nicht aus-
gebaut. Nach Herstellung des Unterbaus im Bereich der Verbreiterung wird die Asphaltdecke auf den ge-
samten 6,20 m Ausfadelspurbreite erneuert. Die bestehenden Schutzeinrichtungen und Zdune werden
auf den neuen Banketten wiederhergestellt. Im Anschluss an die Richtungsfahrbahn Rottweil liegt eine
Mulde zur Entwasserung vor, die nach der Verbreiterung wiederhergestellt wird. Der bestehende Entwas-
serungskanal wird teilweise liberbaut, die Einlaufbuchten und StraBeneinlaufe wiederhergestellt. Die
Mulde entlang der Autobahn wird versetzt entlang des verbreiterten Seitenstreifens wiederhergestellt.
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c) Regelquerschnitt 6, Anschluss an die Autobahn mit Verbreiterung auf 4,00 m
Regelquerschnitt 6
WSG I
Mabfstab: 1:50 )_ Vollausbau | Deckensanierung | L Deckensanierung 1 Vollausbau |
U 1 I T 1
| 150 L 400 1 400 [E I
Barict | [r— 1 Enfadelsien + f—
Zaun h=180m)
% |- t
: E T
} o w 2 % Zaun (h = 160m)
5 g
| wiedethersielen + ] P SE S ‘r
| gem. RiStWag 2016, 633 50 2 “wiedomersialien
| + 3 I | B gem. RiSiWag 2016, 633 ‘L
] E | ‘
I _ |
N | @ ‘ anBestnd] |
o] | = anglochen | |
iy 15
A | £ | s T
o 5 2 s
Cberbogen U, ‘\a — | = Bs
AR orh SE 70
sbkrechen | 1 {’A// \ Oberboden
Flillboden Befestigunc
g Ritiag 2016,623 em. RiStWag 2016, 623, Betestiqun Fiiboden
Schotter 0/45, Ev2 = 100 MPa 10 cm Schotter 0116 abbrechen gem. RiStWag 2016,6.2.3. gem_RiSiWag 2016,623
10 cm Schotter 0116 Schotter 045, Ev2 = 100 MPa

Abbildung 12: Regelquerschnitt 6

Es wird an die bestehende Fahrbahn angeschlossen, ebenso wie beim RQ 5 wird dabei nur die Verbreite-
rung im Vollausbau hergestellt. Die Schutzeinrichtungen und Zaune werden wiederhergestellt.

d) Regelquerschnitt 7, Anschluss an die Bundesstralle mit Verbreitung auf 6,20 m bzw. 3,75m
Regelquerschntt 7
WsG Il
MaRstab: 1:50
LT R R e 1 t bt
~ T &

% g

T LA LTTT,

e

SNSRI NA

30 om Obesboden

Fahvbatn BAB 81

Erischwele 3 h =30 em
Srahenglanum muss ther
dor Emsiauhihe |

s
S Ay 23
P 10 S 16
o RSS2

e

Puffilung Sand 072 10 em Schoter 11 Faoden

gem. RiSiag 201,623
gem. RiStiag 2016, 623 Schoter 45, Ev2 = 100 VP
Schater 045, Exa= 100 WPa

Abbildung 13: Regelquerschnitt 7

An der BundesstralRe wir die Abfahrt im Zuge des Vorentwurfs ebenfalls auf 6,20 m verbreitert. Ob die
Breite flr betriebliche Belange an der Abfahrt von der B 28 tatsachlich erforderlich ist, soll im Zuge der
Ausfiihrungsplanung geklart werden. Ggf. soll dann eine Optimierung der Ausfadelspurbreite erfolgen.
Die Einfadelspur soll von der bestehenden Breite des befestigten Fahrbahnrandstreifens von 0,75 m um
3,0 m auf 3,75 m verbreitert werden.

e) Regelquerschnitte 8 bis 11

In den Regelquerschnitten 8 — 11 wird der Umgang mit verschiedenen Besonderheiten im Planungsgebiet
abgebildet (bestehende Leitungen/Boschungen/Anschlisse an bestehende Feldwege).

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Fahrbahn wird in Asphaltbauweise nach RStO 12 fiir eine Belastungsklasse Bk 1,8 vorgesehen. Eine
Ermittlung der Bauklasse ist in den Unterlagen nicht beinhaltet, da sich die Belastungsklasse aus der rech-
nerisch ermittelten Bauklasse (sehr seltene Uberfahrten, keine StraRe fiir den 6ffentlichen Verkehr) son-
dern nach Annahme fiir eine ausreichende Widerstandsfahigkeit gegentiber der gelegentlichen Befahrung
der Betriebsfahrzeuge ergeben hat. Der Aufbau ist in nachfolgender Abbildung 14 dargestellt.
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Oberbau-Asphalt nhach RStO 12
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M 1:25
= Asphaltdeckschicht
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Ev2 = 120 MPa 0 Schottertragschicht
4 .
) . 4 .
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. a 2 3
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Abbildung 14: Aufbau Fahrbahnbefestigung fiir Betriebsumfahrungen nach RStO 12

Die Umfahrungsstrecken missen grundsatzlich im Vollausbau hergestellt werden. Von den bestehenden
Fahrbahnrdandern wird ein Streifen von 50 cm Vollausbau im Anschluss an den bestehenden Aufbau vor-
gesehen. Um ausgebaute Breite und bestehenden Standstreifen zu verbinden und die Frostsicherheit zu
gewahrleisten wird davon ausgegangen, dass auf den Ein- und Ausfadelsteifen auf der gesamten Breite
eine Deckensanierung vorgesehen wird (Frasen der bestehenden Fahrbahndecke im Bereich der im Be-
stand zu belassenen Standstreifen). Die Bereiche mit Vollausbau und Deckensanierung sind im den Re-
gelquerschnitten entsprechend kenntlich gemacht.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Boschungen werden mit Regelneigung 1: 1,5 ausgebildet. Es wird ein Erosionsschutz vorgesehen, bei-
spielsweise in Form einer regionalen Rasen-Nassansaht aus UG11. Béschungshdhen < 30 cm werden auf
einer Breite von 1 m an das bestehende Gelande angeglichen. Auf eine Béschungsausrundung wird im
Sinne eines moglichst geringen Flachenverbrauchs verzichtet.

An der Anschlussstelle Ost wird eine bestehende Béschung zur Abfangung des Geldndes im Bereich der
tieferliegenden Unterfiihrung vollstandig neu modelliert unter Ausbildung einer Béschungsneigung von
1:2,5.

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

In den Seitenrdumen der Betriebsumfahrten befinden sich keine Hindernisse. Bei der Durchfahrt der be-
stehenden Unterfiihrungen sind die Seitenrdume sehr gering.

Bei den Weiderosten miissen Zaune unmittelbar an die Fahrbahn angrenzend langs der Fahrbahn auf gan-
zer Lange des Weiderostes (5,0 m) hergestellt werden. Die Weideroste werden an moglichst geradlinigen
Stellen vorgesehen, deshalb kann davon ausgegangen werden, dass die Breite der Fahrbahn von 6,0 m
ausreichend fiir die sichere Durchfahrt ist.

4.5 Knotenpunkte, Weganschliisse und Zufahrten

Bei den Betriebsumfahrungen wird zwischen den Knotenpunkten beim Anschluss der Umfahrungen an
die Autobahn oder BundesstralRe und den Knotenpunkten in der Trasse im Anschluss an das bestehende
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landliche Wegenetz unterschieden. Im Folgenden wird starker auf die Anschlisse der Umfahrungsstre-
cken an die Autobahn eingegangen, da der Anschluss an das bestehende Wegenetz im Vergleich zum
Bestand nur unwesentlich angepasst wurde.

4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die Knotenpunkte im landlichen Wegenetz werden, wie im Bestand vorhanden, als planfreie Knoten-
punkte vorgesehen. Eine Anpassung der Radien ist nicht vorgesehen. Die genaue Position der Anschliisse
kann sich durch die Umfahrungen geringfiigig andern.

Die Positionen der Knotenpunkte im Anschluss an die Autobahnen und Bundesstralle wurden als wesent-
liches Ergebnis der Voruntersuchung anhand der in der Voruntersuchung gewahlten Kriterien ausgewahlt
(siehe Kapitel 3).

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die Gestaltung der Knotenpunkte an den Anschlussstellen wurde nach den Vorgaben der RAA beziehungs-
weise RAL geplant.

Eine Bemessung der Knotenpunkte war nicht notwendig, da die Verkehrsbelastung auf den Umfahrungen
als unwesentlich beurteilt wird.
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4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen/Zufahrten

a)

Ab- und Auffahrt von einer Autobahn

An den Anschlussstellen an der Autobahn missen Umfahrungsstrecken fiir die Raumfahrzeuge
Ein- und Ausfadelspuren von 6,20 m Breite hergestellt werden, die Umfahrungen in die entgegen-
gesetzten Richtungen sollen fiir sonstige Betriebsfahrzeuge auf 4,0 m verbreitert werden. Die
Lange der Verbreiterung betragt nach den Mindestanforderungen der RAA fiir Betriebsumfahrten
50 m. Fir die Dimensionierung der Verziehungskeile am Beginn der Verbreiterung wurden die
Vorgaben fiir Nothaltebuchten nach der RAL angewendet. Dies wurde auch an der Autobahn so
umgesetzt, da in der RAA keine vergleichbaren Verziehungskeile definiert sind, beziehungsweise
die Anforderungen an Verziehungskeile bei Nutzungen durch den 6ffentlichen Verkehr in Relation
zur Lange der Umfahrten unverhaltnismalig lang sind.

Fir die Anschlussstelle Nord ist die maRRgebende Fahrtrichtung fiir die Raumfahrzeuge (erforder-
liche Breite 6,20 m) von der Richtungsfahrbahn Stuttgart abfahrend und in auf Richtungsfahrbahn
Rottweil auffahrend. Fiir die Anschlussstelle Sid ist die maRgebende Fahrtrichtung fiir die Raum-
fahrzeuge (erforderliche Breite 6,20 m) von Richtungsfahrbahn Rottweil abfahrend und in auf
Richtungsfahrbahn Stuttgart auffahrend.

Die bestehenden Mulden beziehungsweise Einlaufbuchten fiir die Entwasserung inkl. Randsteine
werden neben, beziehungsweise auf den verbreiterten Fahrspuren wiederhergestellt. Der beste-
hende Entwasserungskanal wird an der Querung durch die Umfahrung tiberbaut.

Auf- und Abfahrt von Bundesstralie

Bei der B 28 liegt im Anschlussbereich der Umfahrungsstelle Ost kein Standstreifen vor. Entspre-
chend mussen hier Aus- und Einfadelspuren hergestellt werden.

Fiir das Abfahren wird flr die Verziehung der seitlichen Schutzeinrichtungen Keil und anschlie-
Rend analog zur Autobahn eine 50 m lange Abbrems- und Aufstandsflache vorgesehen. Die Breite
der Standspur soll im Zuge der Entwurfsplanung analog zur Autobahn 6,20 m angenommen wer-
den.

Die Umfahrung Ost nutzt die bestehende Unterfiihrung. Hier besteht nur eine lichte Weite von
6,0 m beziehungsweise 4,50 m auf der Fahrbahn zwischen den Notgehwegen von jeweils 0,75 m
Breite. Entsprechend muss das Raumfahrzeug zur Durchfahrt den Pflug anheben und einklappen.

Fiir die Auffahrt auf die B 28 wurde daher von der Annahme ausgegangen, dass keine 6,20 m
Breite erforderlich sind, da das Fahrzeug sich nicht mehr in Raumstellung befinden kann (Durch-
fahrung Unterfiihrung). Es wurde deshalb eine Verbreiterung des Seitenstreifens um 3,0 m ent-
sprechend den Vorgaben fir Nothaltebuchten (zus. 0,75 m Bankett) fiir ausreichend erachtet. Die
Lange des Einfadelbereichs betragt dabei ebenfalls 50 m.

Die Auf- und Abfahrt auf die Umfahrungsstrecken erfolgt wie bei den Anschliissen an die Auto-
bahn Uber einen 3-teiligen Korbbogen, welcher analog zu dem an der A 81 mit den Anforderungen
der Bemessungsfahrzeuge dimensioniert wurde.

Um die Umfahrungen an der BundesstralRe gegebenenfalls spater mit einer Schrankenanlage aus-
risten zu kénnen, ohne die neu hergestellte Fahrbahn dafiir aufbrechen zu missen, sollen an den
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Anschlussstellen an die B 28 im Bereich der Korbbogen Leerrohre unterhalb der Fahrbahn vorge-
sehen werden (siehe auch Kapitel 4.13c)).

c¢) Knotenpunkte im landwirtschaftlichen Wegenetz

Die Knotenpunkte beim Anschluss an das bestehende landliche Wegenetz wurden maoglichst wie
im Bestand vorhanden wiederhergestellt.
4.6 Besondere Anlagen

Kein Eintrag.

4.7 Ingenieurbauwerke

Kein Eintrag.

4.8 Liarmschutzanlagen

Kein Eintrag.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Kein Eintrag.

4.10 Leitungen

Im Planungsbereich der Anschlussstelle Nord und Stid liegen Kommunikationsleitungen vor (AUSA-Kabel,
LWL-Kabel), im westlichen Teil des Planungsbereichs der Anschlussstelle Siid liegen eine Abwasserdruck-
leitung DN 160 und ein Entwasserungskanal DN 600 sowie siidlich der geplanten Betriebsumfahrt eine
Wasserleitung DN 200 Planungsgebiet. An der Anschlussstelle Ost liegt ein Glasfaserkabel neben der be-
stehenden StralRe zur Unterfiihrung vor. Zur Tiefe der Kabel und Leitungen liegen keine Informationen
vor. Wenn Leitungen von der Planung betroffen sind, muss davon ausgegangen werden, dass die Medien
im Zuge der Bauausfiihrung mit héchster Vorsicht freigelegt und gesichert werden missen. Die Lage und
Tiefe sollte im Vorfeld der Bauausfiihrung mittels Ortung und Suchgrabung ermittelt werden. Die Koordi-
nierung mit den Versorgungstragern erfolgt im Zuge der Ausfithrungsplanung.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

Im Zuge des Vorentwurfs wurde von der Firma HPC AG ein Baugrundgutachten erstellt.

Im Planungsgebiet wurden gréRtenteils bindige Bodenschichten angetroffen, welche durch Verdichtung
voraussichtlich nur geringe Tragfestigkeiten von 10 — 25 MN/m? erreichen. Vereinzelt werden auch nicht-
bindige Auffillungen angetroffen, welche durch sorgfaltige Verdichtung eine Tragfahigkeit von voraus-
sichtlich > 40 MN/m? erreichen kénnen. Zur Verbesserung der Tragfihigkeit kommt eine Bodenverbesse-
rung oder ein Bodenaustausch in Frage.

Grundwasser wurde in den bis 3 m unter GOK reichenden Aufschliissen nicht angetroffen.

Die Ergebnisse im Detail kénnen der Unterlage 20 entnommen werden.
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4.12 Entwasserung

a)

Wasserrechtliche Fragestellungen

Die Anschlussstellen Nord, Stid und Ost befinden sich in der Wasserschutzgebietszone lll, die Auf-
und Abfahrt auf die Richtungsfahrbahn nach Stuttgart an der Anschlussstelle Nord greift dariiber
hinaus in die Wasserschutzgebietszone Il ein. Fiir die Planung wurden die Vorgaben der RiStWag
entsprechend umgesetzt, diese sind im Folgenden erlautert. Die jeweiligen resultierenden Mal3-
nahmen bei der Fahrbahnentwdasserung sind stark von der Versickerungsfahigkeit des anstehen-
den Bodens und der Machtigkeit der Grundwasseriberdeckung abhangig.

Flr die Wasserschutzgebietszone Ill wurde vorbehaltlich der Ergebnisse des Baugrundgutachtens
ein mittlerer kf-Wert von 5 x 10”- 6 angenommen. Die Schutzwirkung des Bodens ist bei einer
Grundwasseriiberdeckung von > 4,0 m gering, bei einer Grundwasseriberdeckung von 4,0 — 8,0
m mittel. Durch die sehr geringe erwartete Verkehrsbelastung von >2.000 Kfz/24 h kann fur beide
Falle von der Stufe 1 der notwendigen Entwasserungsmalinahmen ausgegangen werden (siehe
Abbildung 15).

DTV Zone lll bzw. lll A Zone lll B
Schutzwirkung der Grund- Schutzwirkung der Grund-
wasserlberdeckung wasserlberdeckung
Kfz/24 h groB mittel gering groBB mittel gering
< 2.000 Stufe1 | Stufe1 | Stufe1 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 1
2.000 bis 15.000 Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe2 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 2
Uber 15.000 Stufe 1 | Stufe2 | Stufe3 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 2

Tab. 3 der RiStWag 16
Abbildung 15: Einstufung der EntwéasserungsmafRnahmen in WSG-Zone Ill nach Tabelle 3 RiStWag

In Stufe 1 ist eine Entwasserung der Fahrbahn lber standhaft Bankette und bewachsene Boschun-
gen moglich. Es wurde als Entwasserungseinrichtung eine dezentrale Muldenversickerung wegen
des vorliegenden stark schluffigen Oberbodens vorgesehen, um eine Vernassung der angrenzen-
den Ackerflachen zu verhindern. Die Versickerung wurde nach den Vorgaben des DWA-A 138
(2024) Merkblatts fir ein ein-jahrliches Regenereignis nachgewiesen.

Die Mulde wurde im Regelquerschnitt mit einer belebten Oberbodenzone von 30 cm ausgebildet.
Bei einer Boschungshdhe von > 2,0 m sind Schutzeinrichtungen der Haltestufe H1 vorgesehen.
Diese Boschungshohe wird im Planungsgebiet nicht erreicht, sodass keine Schutzreinrichtungen
vorgesehen werden.

An der Anschlussstelle Nord mussten im Zuge der Entwurfsplanung bei der Trassierung kurze Ab-
schnitte der Mulde in der Wasserschutzgebietszone Il vorgesehen werden. In Wasserschutzge-
bietszone Il ist nach RiStWag keine Versickerung zulassig. Da es sich aber nur auf sehr kurze Be-
reiche < 15 m Lange und dem Randbereich der WSG-Zone Il handelt, wurde im Querschnitt wei-
terhin eine Versickerungsmulde vorgesehen, unter der 30 cm Oberbodenschicht wurde zur bes-
seren Reinigung zuséatzlich eine 30 cm machtige Schicht Carbonat-haltiger Sand 0/2 (> 5 % CaCO3)
vorgesehen. In Wasserschutzgebietszone Il muss bereits ab einer B6schungshéhe > 0,5 m eine
Schutzeinrichtung der Haltestufe H1 vorgesehen werden. Diese Béschungshdhe wird im Planungs-
gebiet in Schutzzone Il nicht erreicht, sodass keine Schutzreinrichtungen vorgesehen werden.
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b)

c)

Details zur Entwasserung im Regelgquerschnitt

Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt iber die neben der Fahrbahn angeordnete, 1,60 m breite
Mulde. Die Fahrbahn entwassert durch die Regelneigung von 2,5 % zur Mulde, das muldenseitige
Bankett hat die Regelneigung von 12 %, das auRenliegende Bankett die Regelneigung von 6 %. Die
Mulde wird bei langsgeneigtem Gefalle der Mulde alle 10 Meter mit einem Querriegel ausgestat-
tet, damit das Wasser vor Ort versickert und nicht nach unten in Richtung der Unterfiihrungsbau-
werke flieRt. Unten beim Anschluss an die bestehende Strafle durch das Unterflihrungsbauwerk
wird ein Notliberlauf vorgesehen, welcher an bestehende Entwasserungskanale und -Graben an-
geschlossen wird.

Durchlasse

An der Anschlussstelle Siid verlauft ein Entwasserungsgraben an seitlich von beiden Fahrbahnen.
Dieser quert die Rampe des Briickenbauwerks in Form eines Durchlasses. Der Graben muss beim
Anschluss der Betriebsumfahrungen Uberquert werden, im Zuge dessen wird der bestehende
Durchlass beim Brickenbauwerk verlangert, damit er tiberschittet werden kann.

4.13 StraBBenausstattung

a)

Schutzeinrichtungen

Die bestehenden Schutzeinrichtungen an der A 81 und der B 28 werden nach Herstellung der Um-
fahrungsstrecken wiederhergestellt. Diese sollten an der A 81 an der Anschlussstelle Sud (Gefahr-
dungsbereich 3 — Briickenwiderlager) mindestens die Haltestufe N1 und an der Anschlussstelle
Nord und Ost (Randbereich von Briicken) der Anschlussstelle H2 aufweisen.

Fiir die Unterbrechung der bestehenden Schutzeinrichtungen fiir die Korbbogen der Ein- und Aus-
fahrten ist Bild 11 a) — d) ist der RPS anzuwenden.

Die Notwendigkeit der Weiterfihrung der Schutzeinrichtungen nach der Unterbrechung ist nach
RiStWag von der Wasserschutzgebietszone und der jeweiligen Boschungshdhe abhéangig, die
Schutzklasse betrdgt nach RiStWag im Planungsgebiet H1 (siehe auch Kapitel 4.12). Durch die Bo-
schungshéhen von < 2,0 m sind keine weiterflihrenden Schutzeinrichtungen erforderlich.

An der Anschlussstelle Ost sind die jeweiligen Vorhalteldngen der Schutzeinrichtungen abhangig
von der Absturzgefahr am Briickenbauwerk. Da eine Verziehung der Schutzeinrichtung durch die
Herstellung der Ab- und Auffahrten vorliegt, reduziert sich dabei die Lange L2 nach RPS Abschnitt
3.3.1.4, Tabelle 4 auf 60 m. Dabei missen die ersten 10 Meter nach der Gefahrenstelle (B6schung
am Brickenbauwerk) parallel zur Fahrbahn ausgebildet werden, wodurch sich der Beginn der Auf-
und Abbiegespur definiert.

Verkehrszeichen

Die Beschilderung der A 81 und der B 28 wird analog zum Bestand wiederhergestellt. Die Beschil-
derung der Betriebsumfahrungsstrecken wird in der Ausflihrungsplanung weiterfiihrend definiert.
Dabei missen auch Verkehrszeichen auf den von der Planung betroffenen landwirtschaftlichen We-
gen bericksichtigt werden, um die Sicherheit auch von Radverkehr auf den landwirtschaftlichen
Wegen zu gewabhrleisten.
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c) Schrankenanlagen

Die Betriebsumfahrung an der B 28 soll so geplant werden, dass die Umfahrung nachtraglich mit
einer Schrankenanlage ausgestattet werden kann. Dies soll bei Bedarf Schleichverkehre vermeiden
und um die Sicherheit von FuBgangern und Radfahrenden durch die Verhinderung von unbefugtem
Zutritt auf die Fahrbahn gewahrleisten. Dafiir wurden Leerrohre unter den Korbbdgen vorgesehen.
Eine Aufstellflache ist beim Auffahren durch die Breite der Umfahrungsstrecke von 6,0 m und beim
Abfahren durch die Breite der Ausfadelspur von 6,20 m gewahrleistet.

5 Angaben zu Umweltauswirkungen

Die Erlduterungen in Kapitel 5 werden ausfiihrlich im LBP behandelt.

5.1 Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

Aufgrund der Lage der Betriebsumfahrten an der Bundesstralle 28 und Bundesautobahn 81 liegen die
Anlagen nicht in der Nahe von Wohngebieten oder Wohnhausern. Passanten sind die Durchreisenden des
Autoverkehrs auf den SchnellstraBen, die ansassigen Landwirte bei der Bearbeitung der landwirtschaftli-
chen Flachen und Freizeitverkehr, vor allem Fahrradverkehr. Die Betriebsumfahrten nutzen hierbei teils
bestehende landwirtschaftliche Wege und Unterfiihrungen, sowie Fahrradwege. Es findet aufgrund des
geringen Nutzungsaufkommens der Betriebsumfahrten keine erhebliche Beeintrachtigung der Menschen
durch zusatzlichen Verkehr statt. Gewerbe befindet sich ebenfalls nicht in unmittelbarer Nahe. An der
Betriebsumfahrt Ost befindet sich ein landwirtschaftliches Gebdaude zur Lagerung von Utensilien und Ma-
terialien.

5.1.1 Bestand

Auf Basis eigener Ortsbegehungen wurden Vegetations- und Nutzungstypen erfasst und den Biotoptypen
Baden-Wiirttembergs zugeordnet. (LUBW 2018). Die vorkommenden Biotoptypen sind

- Ackerflachen, die zusammen mit angrenzender Saumvegetation 76 % der Gesamtflache des Un-
tersuchungsbereiches ausmache

- 7 % Feldhecken und Feldgeholze, die zum groBten Teil geschiitzte Biotope darstellen und zum
Zeitpunkt der Erfassung zum Teil im Zuge der Pflege auf den Stock gesetzt waren,

- die teils asphaltierten (3%), teils unbefestigten (3%) Wirtschaftswege,
- 3% Mischwald (TG Nord),
- 3% Rasenbankette der Stral3en,

- 2 % Gras-Kraut-Vegetation an den Boschungen der Autobahn 81, BundesstraRe 28 und der Wirt-
schaftswege,

- 1% Schlehen-Gebisch und andere Gebiische,

- 1% Hochstaudenfluren,
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- Sowie mit jeweils unter 0,5 % Flachenanteil Graben und FlieRgewadsser, naturferne Kleingewasser
eines Regenriickhaltebeckens an der B 28, Wirtschaftswiesen, ein Teil einer Mageren Flachland-
mahwiese, die ebenfalls ein geschiitztes Biotop darstellt, gewasserbegleitende Hochstaudenflu-
ren, neu angelegte Auwaldstreifen (TG Sud), Bauwerke und eine Doline (TG Nord)

Nicht alle dieser Biotoptypen sind von Flacheninanspruchnahmen durch den geplanten Bau der Betriebs-
umfahrten betroffen.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Das Bauvorhaben tangiert die Schutzgiiter Boden, Landschaft, Wasser, Klima und Luft, Pflanzen und Tiere,
sowohl baubedingt als auch anlagebedingt.

- Schutzgut Boden: Die im Plangebiet anstehenden Boden gehoren zum Lettenkeuper- und Lossge-
biet in der BodengroRlandschaft der Oberen Gaue. Der Geologische Untergrund besteht aus Loss
im Wechsel mit holozanen Abschwemmmassen sowie aus Auenlehm und der Erfurt-Formation
(ehemals Lettenkeuper). Aus diesen geologischen Formationen sind durch Bodenbildungspro-
zesse die Boden des Untersuchungsgebietes entstanden. Bodendenkmaler liegen im Untersu-
chungsgebiet nicht vor. Im Waldchen im Bereich Nord befinden sich drei bis teils 4 m tief einge-
senkte, unregelmaRig rund bis langlich-oval ausgeformte Dolinen, die gesetzlich geschiitzte Bio-
tope darstellen. Hier entsteht kein Konflikt. Die Leistungsfihigkeit der Béden wird nach der Oko-
kontoverordnung in Bewertungsklassen von 0 = keine (versiegelte Flachen) bis 4 = sehr hoch (sehr
hohe Funktionserfiillung) eingeteilt. Die Bewertung erfolgt nach dem Leitfaden ,Bewertung von
Boden nach ihrer Leistungsfahigkeit”. Es sind Boden der Wertigkeit 1,5 bis 4,0 anzutreffen. Ndahe-
res ist dem LBP zu entnehmen. Durch die Wahl einer giinstigen Linienfiihrung und den Ruckgriff
auf bestehende Wegeverbindungen wurden die Auswirkungen auf wertige und landwirtschaftlich
genutzte Flachen und Béden minimiert.

- Schutzgut Wasser: Im Teilgebiet Nord flieBt der Hummelberggraben, vom Hofwald im Westen
kommend, in einem verdolten Kanal bis zur Autobahnbdschung ca. 35 m nérdlich der Unterfiih-
rung. Innerhalb des Hofwaldes verlauft der Graben offen. Nach der Unterquerung der Autobahn
flieRt der Graben in einem offenen Gerinne 6stlich des durch die Unterflihrung kommenden as-
phaltierten Wirtschaftsweges nach Stiden aus dem Untersuchungsgebiet. Im Teilgebiet Sid west-
lich der Autobahn kommt ein verdolter Kanal von Norden und wird durch das Bauwerk der Uber-
fihrung gefiihrt. Stidlich der Uberfiihrung befindet sich ein neu angelegtes Biotop, in dem der
Graben in offenem Gerinne nach Siiden weitergefiihrt wird. Auf der Ostseite der Autobahn ver-
l3uft ein Graben, der im Bereich der Uberfiihrung verdolt ist, und ca. 50 m danach in Richtung
Stden abknickt und das Untersuchungsgebiet verlasst. Im Teilgebiet Ost befinden sich keine na-
turlichen FlieRgewadsser. Auf der Nordseite der Autobahn gibt es dort kiinstliche Kleingewdasser im
Bereich des Regenriickhaltebeckens. Entwasserungsgriaben befinden sich entlang der vorhande-
nen StraRen, sowohl an der Autobahn 81 als auch an der Bundesstral3e 28.

Entwasserungsgraben miussen baulich angepasst werden. Die neu angeschlossenen Versiege-
lungsflachen sind gering. Dartiber hinaus findet keine Verdnderung der genannten Oberflachen-
gewasser statt.
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Im Rahmen der Baugrunduntersuchung der Firma HPC3 wurde festgestellt, dass kein Grundwas-
ser bis zu einer Tiefe von 3 m ansteht. Erwartet werden konnte der oberflachennachste Grund-
wasserkorper in der hydrogeologischen Erfurt-Formation. Die anstehenden Béden sind gering bis
mittel durchlassig, bieten daher eine hohe bis mittlere Schutzfunktion fiir das Grundwasser. Durch
diese gegebene Schutzfunktion und die Tatsache, dass kein oberflaichennahes Grundwasser an-
steht, besteht nur eine geringe Empfindlichkeit fiir den Schutz des Grundwassers.

Schutzgut Klima und Luft: Das Untersuchungsgebiet liegt in einem groRraumigen Freiland-Klima-
top mit ungestortem, stark ausgepragten Tagesgang von Temperatur und Feuchte, windoffen mit
starker Kalt- und Frischluftproduktion. Darin bilden die Waldflachen Wald-Klimatope mit stark
gedampftem Tagesgang von Temperatur und Feuchte, Frisch- und Kaltluftproduktion sowie Fil-
terfunktion fiir Stdube und Schadgas. Die in dem Freiland-Klimatop in Strahlungsnachten entste-
hende Kaltluft flieBt der Topographie folgend Uber die Taler der Neckarzufliisse ins Neckartal und
dient dem Temperaturausgleich der Ortschaften in den Tallagen. Diese im Untersuchungsgebiet
generell nach Siidosten gerichtete Stromung wird geringfligig durch die Boschungen der Auto-
bahn behindert, an der sich die Kaltluft staut, bevor sie die Autobahn tberstromt. Die Gehdlze im
Allgemeinen und entlang der Hauptverkehrsstrallen im Besonderen dienen der kleinrdumigen Fil-
terung und Bindung von Stauben und Schadgasen. Durch die BaumaRnahme findet keine erheb-
liche Anderung an der Bestandssituation statt.

Dem Landschaftsbild im Untersuchungsgebiet wird in einer im Auftrag des Ministeriums fir Land-
lichen Raum von der Uni Stuttgart entwickelten Landschaftsbildbewertung (Stand 2014), die Geo-
daten mit den Ergebnissen einer reprasentativen Fotobewertung kombiniert und dadurch fiir die
Landschaftsbildbewertung relevante Strukturelemente identifizierte, eine schwach mittlere Qua-
litat zugesprochen. Die Landschaft wird gepragt durch ackerbauliche Nutzung mit geringer Bedeu-
tung fur das Landschaftsbild, in der kleine Waldflachen und die Geholze entlang der Autobahn 81
und der Bundesstralie 28 positive Kulissen bilden. Griinlandflachen haben eine eher mittlere Be-
deutung. Die FernverkehrsstraBen stellen durch die von Ihnen ausgehende Zerschneidung und
Verlarmung der Landschaft einen Storfaktor dar. Die Landschaftsbildqualitat entspricht auch der
Bedeutung des Untersuchungsgebietes fiir die tGberortliche landschaftliche Erholung. Durch die
BaumaRnahme findet keine erhebliche Anderung an der Bestandssituation statt.

Baubedingte Wirkfaktoren sind:

Flachenbeanspruchung durch Baustelleneinrichtungen
Befahren oder Ablagerungen

Tempordre Aufschittungen

Larm, Erschitterungen

Lichtemissionen

Schadstoffeintrag

Rodungsarbeiten

Darilber hinaus werden keine weiteren relevanten baubedingten Wirkungen erwartet.

Anlagebedingte Wirkfaktoren sind:
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Flachenversiegelung
Flacheninanspruchnahme
Bodenauftrag (Damm)

Bodenabtrag (Einschnitt)

Die Wirkfaktoren werden im LBP naher beschrieben.

5.2 Naturhaushalt

Durch den Aus- und Neubau von StraRen kommt es i.d.R. zu erheblichen Beeintrachtigungen der Funkti-
ons- und Leistungsfahigkeit von Naturhaushalt und Landschaftsbild. Diese stellen laut § 14 (1) BNatSchG
Eingriffe in Natur und Landschaft dar. Die Schutzgiiter wurden im vorhergehenden Kapitel beschrieben.

Um die Beeintrachtigung des Naturhaushaltes zu minimieren, wurden die Variantenuntersuchungen der

Linienfihrung in ihren Auswirkungen auf die Schutzgiiter und den Naturhaushalt bewertet und gegen-

Ubergestellt. Es wurde unter Abwagung weiterer Kriterien, wie Verkehrssicherheit und Wirtschaftlichkeit

die vertraglichste Variante ausgewahlt und ausgearbeitet. Hierzu gehoren:

Auffahrt auf die BundesstralRe: Die erforderlichen Breiten der Ein- und Ausfadelbereiche auf den
Standstreifen wurden definiert.

Linienflihrung: Die Anschllsse an die Autobahn oder Bundesstrafle wurden lagemaRig so positio-
niert, dass moglichst wenig in die Biotope auf der bestehenden Boéschung eingegriffen werden
muss, was die Beeintrachtigung geschiitzter hochwertiger Biotope reduziert.

Boschungsgestaltung: Auf eine Boschungsausrundung wurde im Sinne eines moglichst geringen
Flachenverbrauchs verzichtet, wodurch die Flacheninanspruchnahme vermindert wird.

Versickerung von Niederschlagswasser: Die Entwasserung der Fahrbahn erfolgt angesichts einer
geringen zu erwartenden Verkehrsbelastung und einem Grundwasserflurabstand tber 4 m tber
standhaft Bankette und bewachsene Béschungen als dezentrale Muldenversickerung mit beleb-
ter Oberbodenzone. Dadurch werden Beeintrachtigungen der Neubildung des Grundwassers ver-
mieden.

Entwasserung in WSG-Zone |l: An der Anschlussstelle Nord fihren kurze Abschnitte der Entwas-
serungsmulde der Betriebsumfahrung durch die Wasserschutzgebietszone Il, in der nach RiStWag
keine Versickerung zuldssig ist. Da es sich nur um sehr kurze Bereiche unter 15 m Ldnge im Rand-
bereich der WSG-Zone Il handelt, wurde wie im Bereich der WSG-Zone Il eine Versickerungs-
mulde vorgesehen, unter deren 30 cm Oberbodenschicht aber zur besseren Reinigung zusatzlich
eine 30 cm machtige Schicht carbonathaltiger Sand 0/2 (> 5 % CaCO3) vorgesehen wurde.
Dadurch werden Beeintrachtigungen der Neubildung und Qualitat des Grundwassers vermieden.

Wildschutz: An der Anschlussstelle Nord, wo an der Ostseite bereits ein Wildschutzzaun besteht,
wird sowohl im Osten als auch im Westen ein Wildschutzzaun entlang der Betriebsumfahrt in
Kombination mit einem Viehtritt auf der Betriebsumfahrt vorgesehen, wodurch verhindert wer-
den soll, dass Tiere aus den nahegelegenen Waldflachen auf die Autobahn gelangen kénne.
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- Schutzeinrichtungen: In den Wasserschutzgebietszonen bestehen erhéhte Anforderungen an die
Ausstattung von StraRen mit Schutzeinrichtungen (Leitplanken), wodurch das Risiko schwerer Un-
falle vermindert wird, durch die wassergefahrdende Stoffe in Boden und Grundwasser gelangen
koénnten.

- Baustelleneinrichtung: Fir die Baustelleneinrichtung und die Zwischenlagerung von Bodenmate-
rial sind in jedem Teilgebiet zwei je 1.000 m? groRe Flachen rechts und links der Autobahn bzw.
Bundesstralle vorgesehen. Dadurch wird die weitere Inanspruchnahme von Flachen im Zuge der
Bauarbeiten verhindert.

Im Zuge des LBP wurden die naturrdaumlichen und artenschutzrechtlichen Konflikte analysiert und Ver-
meidungs- und MinimierungsmaRnahmen formuliert, die geeignet sind, die Konflikte zu |6sen. Es wurden
vorgezogene CEF-MalRnahmen (continous ecological funtion) aufgestellt und beschrieben. Naturraumli-
che Verluste werden qualifiziert und quantifiziert und im Zuge der Eingriffs-Ausgleichs durch Ausgleichs-
und ErsatzmaBnahmen aufgefangen und kompensiert. Die MaBnahmen werden im LBP naher beschrie-
ben und sind in diesem Bericht unter Kapitel 6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen aufgelistet.

5.3 Landschaftsbild

Das Plangebiet liegt im Naturraum 122 ,Obere Gaue”, genauer im Korngdu des Oberen Gau (122.41), das
durch eine betrachtliche LoRauflage gekennzeichnet ist. Der Waldanteil im Korngau ist gering, die vor-
herrschende ackerbauliche Nutzung intensiv. Die Oberflache ist durch Hiigelwellen und Trockentalmulden
leicht modelliert. Das Plangebiet besteht aus drei Teilgebieten (siehe Abbildung 1) fiir eine Betriebsum-
fahrt an der Autobahn A 81 nérdlich der Anschlussstelle Rottenburg, eine Betriebsumfahrt an der A 81
stdlich der Anschlussstelle und eine Betriebsumfahrt an der BundesstraRe B 28 &stlich der Anschluss-
stelle. Durch das Teilgebiet Nord verlauft die Grenze zwischen der Gemeinde Bondorf (Kreis Boblingen,
Region Stuttgart, Regierungsbezirk Stuttgart) im Nordwesten und der Stadt Rottenburg am Neckar (Kreis
Tlbingen, Region Neckar-Alb, Regierungsbezirk Tlbingen) im Slidosten. Das Teilgebiet Siid liegt im Rot-
tenburger Gemeindegebiet und durch das Teilgebiet Ost verlduft die Grenze zwischen der Gemeinde
Neustetten (Kreis Tibingen) und der Stadt Rottenburg. Durch die Teilgebiete verlaufen jeweils die Auto-
bahn A 81 bzw. die BundesstraRe B 28 mit ihren zum Teil Gehdlz bewachsenen Boschungen. Daran schlie-
Ren sich intensiv landwirtschaftlich genutzte Flichen (iiberwiegend Acker) an. Im Teilgebiet Nord liegt
auch ein Teil einer kleinen Waldflache. Dartiber hinaus gibt es temporar wasserfiihrende Graben, zum Teil
mit Geholz bewachsenen Randbereichen, sowie Feld- und Wirtschaftswege, teils als Graswege, teils mit
Asphalt befestigt.

5.4 Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter

Kultur und sonstige Sachgiter sind von der MalRnahme nicht betroffen.
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5.5 Artenschutz

Im Zuge der Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) wurden die Biotopstrukturen,
Flora und Fauna innerhalb der artenschutzrechtlichen und naturschutzfachlichen Fachbeitrage begutach-
tet und bewertet. Die detaillierten Ergebnisse sind im LBP und den Fachgutachten nachzulesen. Es wurden
folgende Arten besonderer Planungsrelevanz im Eingriffsraum festgestellt:

- Avifauna: Amsel, Blaumeise, Dorngrasmiicke, Elster, Feldlerche, Gartengrasmiicke, Goldammer,
Heckenbraunelle, Kohlmeise, Kleiber, Monchsgrasmiicke, Misteldrossel, Rotkehlchen, Sommer-
goldhahnchen und Zilpzalp. Dariiber hinaus wurden im Umfeld, als Nahrungsgaste, beim Durch-
zug oder Uberflug Bachstelze, Buntspecht, Dohle, Feldsperling, Griinspecht, Griinfink, Haussper-
ling, Klappergrasmicke, Mehlschwalbe, Madausebussard, Nachtigall, Ringeltaube, Rotmilan,
Schwarzmilan, Star, Stieglitz, Turmfalke, Wacholderdrossel, und Zaunkoénig

- Fledermiuse: Durch Detektorbegehungen wurde die Zwergfledermaus eindeutig bei Uber- und
Jagdfligen im Gebiet nachgewiesen sowie einzelne nicht eindeutig identifizierte Vertreter der
Ruftypengruppen Nyctaloid und Myotis an der Anschlussstelle A 81 Nord. Fir die Zwergfleder-
maus wurde im Bereich Nord eine Flugstralle durch die Unterfiihrung, die den Wald im Norden
mit den Ackerflachen im Slden verbindet, festgestellt, die regelmaRig von einzelnen Tieren ge-

nutzt wurde.
- Siebenschlafer in der Hecke der Betriebsumfahrt Nord.

- Zauneidechsen in allen Untersuchungsgebieten.

5.6 Natura-2000 Gebiete

Die MalRnahme liegt nicht in oder in der Ndhe eines Flora-Fauna-Habitat (FFH)/ Natura 2000 Schutzgebie-
tes oder eines Vogelschutzgebietes.

5.7 Weitere Schutzgebiete

- Im Umfeld der Strecke, aber auRerhalb des Bearbeitungsraumes liegt das Naturdenkmal , Eiche
vor den Tannen”. Hier wird kein Konflikt erwartet.

- Die MalRnahme liegt nicht in oder in der Nahe eines Naturschutzgebietes.
- Die MalBnahme liegt nicht in einem Landschaftsschutzgebiet.

- Die MaBnahme liegt nicht in einem Biospharengebiet, Nationalpark oder Naturpark.

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltaus-
wirkungen nach den Fachgesetzen

Die Erlduterungen in Kapitel 6 werden im LBP ausfiihrlich behandelt.

6.1 LiarmschutzmalBhahmen

Es sind keine LarmschutzmaRnahmen erforderlich.
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6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafSnahmen

Sonstige ImmissionsschutzmaRnahmen sind nicht erforderlich, da durch die MaBnahme keine Betroffen-
heiten entstehen.

6.3 MaRnahmen zum Gewadasserschutz

Alle drei Teilgebiete liegen innerhalb der Zone Il des Wasserschutzgebietes ,,Bronnbachquelle”. Im Teil-
gebiet Nord liegt der Bereich stidlich der Autobahn und westlich des Wirtschaftsweges in der Zone Il des
Wasserschutzgebietes. Das Teilgebiet Siid liegt teilweise in einem Uberschwemmungsgebiet, das bei ei-
nem hundertjahrlichen Hochwasser Uberflutet wird. Betroffen ist insbesondere die westliche Seite des
Teilgebietes.

Die (temporédre) Versiegelung von Flachen innerhalb des Wasserschutzgebietes wird nach Maoglichkeit
vermieden. Nicht immer ist dies moglich, so muss fiir die Betriebsumfahrt Nord eine Baustelleneinrich-
tungsflache im Wasserschutzgebiet errichtet werden. Fiir diese Flachen gilt besonders der Umgang mit
Betriebsmitteln gemaR der LBP-MaRnahme 14 V Fachgerechter Umgang mit Treibstoffen, Ol und Schmier-
stoffen (Kapitel 6.4). Auch die Lagerung von Abfallen unterliegt den Vorgaben der Bundesabfallverord-
nung, die Boden und Grundwasser vor Eintrag schadlicher Stoffe schitzen soll.

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

- 1V Beachtung von Schutzfristen bei der Rodung von Geholzen. Zur Vermeidung des Konfliktes
dirfen Geholzrodungen gem. § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG nur auRerhalb der Brutzeit von Vogeln
und der Aktivitdtsphase von Fledermausen im Zeitraum zwischen 01. Oktober und 28./29. Februar
erfolgen.

- 2V Beachtung von Schutzfristen bei der Rodung von Gehdlzen im Bereich von potenziellen

- Uberwinterungspldtzen des Siebenschlifers (bereits umgesetzt). Wahrend der Siebenschléfer von
September bis Anfang Mai in Bodennestern Gberwintert, diirfen in

- Lebensraumen mit Artnachweisen bzw. Hinweisen auf eine Besiedelung mit Geholz bestandene
Flachen nicht mit schweren Maschinen befahren und keine Wurzelrodungen durchgefiihrt wer-
den. Stattdessen sind im Herbst/Winter notwendige Rodungen (MaRnahme 1 V) nur oberirdisch
ohne Einsatz von schweren Maschinen auszufiihren, indem die Geholze auf den Stock gesetzt
werden. Die Wurzeln kénnen dann zwischen Mitte Mai und September gerodet werden.

- 3V Kontrolle von Baumhohlen vor der Rodung im Herbst/Winter. Vor der Rodung von Baumen
mit Hohlenstrukturen muss unabhangig von der Jahreszeit eine Kontrolle auf Tierbesatz durch
qualifiziertes Fachpersonal im Rahmen einer Umweltbaubegleitung erfolgen.

- 4V Baubeginn zwischen 1. August und 28./29. Februar.
- 5V Unterlassung von nachtlicher Ausleuchtung der Baustelle sowie von Arbeiten unter Flutlicht
- von Anfang Marz bis Mitte November.

- 6V Abgrenzung und Schutz von Biotop- und Geholzflaichen wahrend der Bauphase. Geschiitzte
Biotope und Geholzflachen im Umfeld der Baustelle sind daher wahrend der Bauphase durch an
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die jeweilige Gelandesituation angepasste optische Abgrenzungen (Bauzidune, Flatterband etc.)
zu markieren und diirfen durch die Bauarbeiten nicht genutzt werden.

- 7V Vergramung von Zauneidechsen durch Mahd. Vor Beginn der Bauarbeiten ist auf den Gras-
Kraut-Flachen der Bauflachen eine Vergramungsmahd durchzufiihren, um die Bauflachen fiir Ei-
dechsen unattraktiv zu gestalten.

- 8V Aufstellen von Reptilienschutzzaunen am Rand der Baufelder. Zeitgleich mit der Vergramungs-
mahd sind entlang der Baufeldgrenze von Reptilienlebensraumen geeignete Reptilienschutzzaune
aus glatter Folie mit 50 cm Hohe aufzustellen, die wahlweise ca. 10 cm in das Erdreich eingegra-
ben oder von der Seite, von der das Einwandern von Reptilien verhindert werden soll, umgeschla-
gen und mit Sand oder Erdreich abgedeckt werden.

- 9V Schutz vor Verdichtung von Boden. Fiir Baueinrichtungsmalinahmen, Abstellen von Maschi-
nen und Fahrzeugen, Lagerung von Baumaterial und Bodenaushub sind ausschlieBlich die in der
Planung vorgesehenen Baueinrichtungsflachen und sofern erforderlich die vorgesehenen Arbeits-
raume zu nutzen.

- 10 V Fachgerechter Umgang mit und Lagerung von Oberboden und Bodenmaterial. Oberboden
und Unterboden sowie ggf. die Vegetationsschicht sind getrennt auszubauen und in getrennten
fachgerechten Mieten zu lagern. Ein Befahren der Mieten ist zu unterlassen. Beim Einbau zur Her-
stellung von Bdschungen ist der schichtenweise Auftrag von Unterboden und Oberboden zu ge-
wahrleisten.

- 11V Errichten von Bauzdunen zum Schutz der angrenzenden Bdden. Die Inanspruchnahme von
Flachen aulRerhalb der vorgesehenen Arbeitsraume Baustelleneinrichtungsflachen und kiinftigen
StralRenflachen ist zu unterlassen. Bei Zuwiderhandlung sind daraus resultierende Beeintrachti-
gungen des Bodens zu beseitigen.

- 12 V Verwendung von Fahrbohlen oder Bodenmatten bei schlechter Witterung. Offener Boden
ist moglichst nur bei trockener Witterung zu befahren. Wenn nétig kdnnen bei Verndssung Fahr-
bohlen und Lastverteilungsmatten den Unterboden vor mechanischer Beanspruchung durch Bau-
fahrzeuge schitzen.

- 13 V Wiederherstellung der zur Baueinrichtung bendtigten Flachen nach Bauende. Ggf. ist eine
Bodenlockerung vor dem Wiedereinbau des Oberbodens und eine Verdichtungsmessung gemaR
DIN 19639 (Anhang F) durchzufiihren.

- 14 V Fachgerechter Umgang mit Treibstoffen, Ol und Schmierstoffen. Grundsétzlich sollten um-
weltfreundliche Alternativen zu herkdmmlichen Treibstoffen, Olen und Schmiermitteln genutzt
werden und die Maschinen regelmalig gewartet werden. Wartungsarbeiten und Betankung sind
nur auf befestigten Flachen durchzufiihren.

- 15 ACEF Anbringen von kiinstlichen Nisthilfen. Spatestens bis zum auf die Rodung folgenden 1.
Marz sind pro gefélltem Hohlenbaum 2 geeignete Nisthilfen fiir kleinere Hohlenbriter mit Ein-
flugloch @ 27 oder 32 mm sowie 2 Fledermausk&sten anzubringen. Dabei kann es sich auch um
insgesamt 2 Nisthilfen handeln, die sowohl von Végeln als auch von Flederméausen genutzt wer-
den kdnnen.
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- 16 A Ansden von Wiesenbdschungen. Es sind gegenliber dem Bestand bzw. der Planung hoher
wertige Vegetationstypen zu entwickeln. Nahrungshabitate fir Eidechsen und Vogel Gras- und
Krautflachen, die extensiv, also maximal zweischirig bewirtschaftet werden, kénnen als Nah-
rungshabitate fiir Eidechsen und Végel dienen. Die Verwendung von standortheimischem Saatgut
ist sicherzustellen.

- 17 A Anpflanzen eines Feldgehdlzes. Die Feldhecken sind gleichartig aus standortheimischen Ge-
hélzarten im mindestens gleichen Flichenumfang zu ersetzen. Die Verwendung von standorthei-
mischem Pflanzenmaterial ist sicherzustellen.

- 18 AErganzungspflanzung fir ein Feldgeholz. Entwicklung hochwertiger Biotoptypen auf geringer
wertigen Bestandsbiotopen. Die Verwendung von standortheimischem Pflanzenmaterial und
Saatgut ist sicherzustellen.

- 19 ACEF-Herstellung von Zauneidechsen-Ersatzhabitaten. Es ist eine strukturreiche Flache aus
Strauchgruppen, artenreicher Wiese, Krautsdumen und Reptilienburgen (Sein- und Holzhaufen)
mit Sandlinsen zur Eiablage herzustellen und tiber ein Jahr zu entwickeln. Die CEF-MalRnahme und
ihre Entwicklung miissen im Vorfeld der Vergramung abgeschlossen sein. Die MaBnahme wird in
den beiden Ohren der Betriebsumfahrt Ost angelegt. Da bisherige Wegflachen hierfir in Anspruch
genommen werden missen, muss die EntsiegelungsmalRnahme 22 A mit der MaBnahme kombi-
niert umgesetzt werden und es kommt zu einer Unterbrechung der bestehenden Wegeab-
schnitte.

- 20 ACEF-Anlage von Holzhaufen (ERLEDIGT). Punktuell sind Holzhaufen mit Sandlinsen zur Eiab-
lage entlang der Strecke anzulegen. Die MaRBnahme ist nach Fertigstellung sofort wirksam. Die
CEF-MaRnahme muss im Vorfeld der Vergramung abgeschlossen sein.

- 21 A Oberbodenauftrag an Boschungen. Oberbodenauftrag an den Béschungen der Einschnitte
und Dadmme der Betriebsumfahrten von 30 cm Machtigkeit und Herstellung einer durchwurzel-
baren Schicht unter Verwendung von lberschiissigem Oberboden aus der BaumaRnahme.

- 22 A Entsiegelung von Asphaltflachen. Ausbau von Asphalt und Unterbau, dabei getrennte Zwi-
schenlagerung beachten. Sollte der Unterboden verdichtet sein, muss eine Tiefenlockerung erfol-
gen. Mit dem zwischengelagerten Oberboden aus benachbarten Flachen wird eine durchwurzel-
bare Schicht von 30 cm Machtigkeit hergestellt, die den natirlichen Verhéltnissen der Umgebung
entspricht.

- 23 A Aufwertung von Ackerflichen. Durch die BaumaRnahme entsteht ein Uberschuss an nicht
bendtigtem Oberboden von den neu versiegelten Flachen der Betriebsumfahrten, der durch den
Oberbodenauftrag an Béschungen (MaBnahme 21 A) und auf entsiegelten Wegen (MalRnahme
22 A) nicht vollstindig verbraucht wird. Der verbleibende Uberschuss hochwertigen Oberbodens,
insbesondere von bisherigen Ackerflachen, soll zur Aufwertung von Ackerflaichen mit mittlerer
natlirlicher Bodenfruchtbarkeit verwendet werden, indem ein fachgerechter Oberbodenauftrag
von mindestens 20 cm Machtigkeit mit anschlieRender Herstellung einer durchwurzelbaren
Schicht erfolgt. Falls im Rahmen des Projektes keine oder nicht ausreichende geeignete Fldachen
gefunden werden, kénnen die Beeintrachtigungen auch durch ErsatzmaRnahme (25 E) kompen-

siert werden.
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- 24 A Nachpflanzung gerodeter Feldhecken. Moglichst gleichartige und gleich groRe Nachpflan-
zung fiir die an dieser Stelle gerodete geschitzte Feldhecken.

- 25 E Anlage von Streuobstwiesen. MalBnahmen zur Verbesserung der Biotopfunktion im Wert von
186.222 Okopunkten (Bodenwertdefizit laut Anlage IV zum LBP ,,Bilanzierung nach Okokontover-
ordnung” abzgl. Biotopwertiiberschuss und MaRnahme 23 A). Da sich keine geeigneten Flachen
im Eigentum der Bundesrepublik Deutschland in raumlicher Ndahe befinden, muss auf den Ankauf
von Okopunkten entsprechender MaRnahmen zuriickgegriffen werden.

Fiir die BaumaBnahme und ihre VorabmaBBnahmen sind eine Umweltbaubegleitung und eine Bodenbau-
begleitung beauftragt, welche die Arbeiten begleiten und auf Abweichungen vom Baurecht tGberwachen.
Ziel der Begleitungen ist es durch ihre Arbeit einen reibungslosen Bauablauf sicherzustellen, Umweltscha-
den zu vermeiden, Haftungsrisiken zu reduzieren und die naturschutzrechtlich genehmigungskonforme
Umsetzung sicherzustellen.

6.5 MalRknahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Malnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete sind nicht erforderlich, da die MaBnahme vollstandig
auBerhalb dieser liegt.

6.6 Sonstige MaBnahmen nach Fachrecht

Sonstige MaRnahmen nach Fachrecht sind nicht erforderlich.

7 Kosten

Die Kosten fir die Herstellung der Betriebsumfahrten wurden im Zuge der vorliegenden Planung abge-

schatzt.

Gesamtkosten (netto) 2.877.309,90 €
MwsSt. (19 %) 546.688,88 €
Gesamtkosten (brutto) 3.423.998,78 €

8 Verfahren

Fiir die MaBnahme des Neubaus der drei Betriebsumfahrungen Nord, Ost und Siid wird ein Planfeststel-
lungsverfahren angestrebt.
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9

a)

b)

c)

d)

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Zeitliche Abwicklung

Es wird davon ausgegangen, dass mit der BaumaRRnahme friihzeitig nach der Genehmigung begonnen
wird. Der Planfeststellungsbeschloss wird Ende 2026 erwartet. Im Folgenden missen im Laufe des
Jahres 2027 die vorgelagerten UmweltplanungsmalRnahmen, also die CEF-Mallnahmen durchgefiihrt
werden. Somit sollen die Ausschreibung und Vergabe der MaBBnahmen Ende 2027 durchgefiihrt wer-
den, der Baubeginn soll voraussichtlich Anfang 2028 stattfinden. Vorgesehen ist eine Bauzeit von rd.
neun Monaten bis zum Herbst 2028.

Verkehrsfiihrung wahrend der BaumalRhahme

Das Konzept zur bauzeitlichen Verkehrsfiihrung auf der A 81 und B 28 richtet sich nach den Vorgaben
der RSA. Fir die B 28 muss fir die Herstellung des Abbrems- und Beschleunigungsstreifens jeweils
eine Spur gesperrt werden. Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung kann fiir die jeweils gesperrten Fahr-
bahnen nach Regelplan Cl/7 beziehungsweise CI/9 nach RSA vorgesehen werden. Fir die Autobahn
muss fiir die Sicherstellung eines Arbeitsraumes mindestens ein bauzeitliches Verkehrsfiihrungskon-
zept nach Regelplan DI/2 vorgesehen werden (2+2). Dabei sollte die Begrenzung des Verkehrsraumes
am rechten Fahrsteifen durch eine temporare Schutzeinrichtung gebildet werden, die Verkehrsraum-
begrenzung des linken Fahrsteifens wird durch die Schutzeinrichtung im Mittelstreifen gebildet. Der
rechte Fahrstreifen muss nach RSA demnach eine Breite von 3,50 m aufweisen, der linke Fahrstreifen
eine Breite von 3,25 m. Eine Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen oder eine Uberleitung des Rich-
tungsverkehrs auf die Gegenfahrbahn ist dann nicht notwendig. Ein Arbeiten an beiden Richtungs-
fahrbahnen zeitgleich kdnnte so gewahrleistet werden. Alternativ muss, wenn ein breiterer Arbeits-
raum benétigt wird, das Konzept nach Regelplan Dll/1a/b erforderlich (3+1), sodass abwechselnd auf
den Richtungsfahrbahnen gearbeitet werden kann. Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung ist im Zuge der
Ausfiihrungsplanung noch genauer festzulegen.

Es ist noch abzustimmen, ob und wenn ja welche gesonderten bauzeitlichen Verkehrsfiihrungen fir
die landlichen Wege notwendig sind. Zeitweise kann es erforderlich werden, die genutzten Unter-
flhrungen voll zu sperren. An der AS Ost soll bauzeitlich ein provisorischer Wirtschaftsweg als Ersatz
flir den umzubauenden Weg hergestellt werden, um die Zuwegung zu den landwirtschaftlichen
Grundstiicken dauerhaft und ohne Einschrankung zu gewahrleisten.

Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen

Die altlastenrelevanten Flachen wurden im Vorfeld beim Wasserrechtsamt des Regierungsprasidi-
ums Stuttgart abgefragt. Aus dem Bodenschutz- und Altlastenkataster (BAK) geht hervor, dass im
Planungsbereich keine Altlastenflachen verzeichnet sind.

Werden im Rahmen der Bodentétigkeiten geruchliche und/oder sichtbare Auffalligkeiten bemerkt,
die auf Bodenverunreinigungen hinweisen, ist das Wasserrechtsamt, die untere Altlasten- und Bo-
denschutzbehoérde, beim Regierungsprasidium Stuttgart unverziglich zu verstandigen.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit
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Zur Gewabhrleistung der Kampfmittelfreiheit wurde fir das Plangebiet eine Kampfmitteluntersuchung
in Form einer Luftbildauswertung durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wirttemberg
durchgefihrt. Diese ergab, dass gemal Arbeitshilfen Kampfmittelraumung (AH KMR 2014) kein wei-
terer Handlungsbedarf besteht.

e) Grunderwerb und Entschiadigungen

Fir die MaBnahme muss fir die Herstellung der Rampen und der Umfahrungsstrecken Grunderwerb
betrieben werden. Im Zuge des Vorentwurfs wurden bereits Gesprache zur Vorabstimmung gefiihrt.

Aufgestellt (Rebekka Langsch, M. Sc.)
Karlsruhe, 30.11.2025

BIT Ingenieure AG
Am Storrenacker 1 b
76139 Karlsruhe

Tel.: +49 721 96232-10
karlsruhe@bit-ingenieure.de
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